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LINCONTRO ANDREA DALMAZZINI

ECCO L RE

DELLA TERRA

Ha solo ventiquattro anni ma puo gia esibire in bacheca due
campionati italiani, due Raceday e un trofeo monomarca. Come pilota
€ nato sulla strade bianche e ora, dopo aver preso bene le misure della
Fiesta R5, vorrebbe provare a far bene anche nel Cir o magari all’estero

di Andrea Nicoli fotografie Photok
, sicuramente uno dei pit giovani
campioni italiani dei rally e questo
lo si percepisce guardandolo negli
occhi, ma basta fare due chiacchie-
re a un parco assistenza per render-
si conto che Andrea Dalmazzini ha
un equilibrio e una maturita da far invidia a piloti pit
esperti. Da ragazzino si divertiva a fare dej traversi
con i quad, quasi a voler imitare papa Gianluca che
correva nel tout terrain. Il 22 novembre de! 2011
faceva la patente € il 4 dicembre dello stesso anno
cominciava a correre tra i fettucciati della provincia
con una modesta Suzuki Semurai, che lui ora chiama
affettuosamente “suzuking”. L'anna successivo arri-
vava il debutto nel Campionato Italiano Tout Terrain
enel 201 3 la conquista del Challenge Suzuki Grand
Vitara con la versione diesel. Il grande appassionato
Massimo Nalli, allora direttore generale e ora presi-
dente di Suzuki Italia, gli propone un sedile ufficiale
sulla “suzukona’ cioé la Grand Vitara T1 con il motore
V6 e |ui ripaga la fiducia con la vittoria assoluta nel
Campionato Italiano Cross Country Rally nel 2014.
Il passaggio successivo & nei rally a partire dal Rally
Liburna, ultimo appuntamento del Raceday con una
Mitsubishi Lancer Evo IX. Sempre nel 2015 vince il
Rally Italia Talent e corre il mondiale in Sardegna con
la Peugeot 208 R2B, ma si ferma per problemi mec-
canici. Meglio con la trazione integrale delle Mitsub-
sihi Lancer e Peugeot 207 Super2000 di Munaretto

32 1uttoRally+

con la qhale conquista il prima podio al Rally della
Val d'Orcia e due edizioni del Raceday Pirelli, Andrea
& un pilota che non fa ma fatto il passo piti lungo cella
gamba. Cresce di gara in gara, non commette quasi
mai errori e macina km che lo fanno maturare, Nel
2016 inizia molto bene con la Super2000 classifi-
candosi terzo assoluto al Val Tiberina e al Liburna,
secondo al Nido dell’Aquila e poi ancora secondo
assoluto, questa volta con la Flesta RS, al Rally Bal-
cane delle Marche, un risultato che gli permette di
chiudere terzo nel Trofeo Rally Terra. Lesperienza
c'e, lavettura pure e nel 2017 va all'attacco del pri-
mo Campionato Italiano Rally Terra. Secondo tra
gli iscritti al campionato all'Adriatico, terzo a San
Marino, primo al Nido dell’Aquila, secondo al Casta
Smeralda e quarto, solo attento a non sbagliare, in
Val d'Orcia, per conquistare il titolo assieme a Lara
Giusti, Andrea Albertini e Giacomo Clucci.

Andrea, una stagione veloce e regolare; quan-

do hai capito che il campionato era alla tua

portata?
Assieme all'amico William Marii e ad Alfonso Gia-
cobazzi della GB Motors volevamo far bene e siama
partiti pianificande la stagione. Abbiamo sostenu-
to dei test, regolato f'assetto come piace a me e ci
siamo buttati nella mischia. Quest'anno il livello &
stato subito elevatissimo, mi sono trovato con almeno
7/8 avversari molto competitivi alla prima gara, Al
Liburna ho anche avuto un preblema al semiasse e
ho chiuso solo nono. Perd la vettura mi piaceva, mi
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L'INCONTRO
ANDREAR DALMAZZINI

NON SOLO RALLY
Andrea Dalmazzini
vanta un pass&to

le un presenite
seppur sporadico)
nel cross country.
Sopra, eccolo in
azione; nella foto a
destra & con Daniele
Fiorino alla Baja
Terra del Sole nel
2013. Sotto, la coppia
Dalmazzini-Clucci a
San Marino 2015 con
la Mitsubishi e alla
Coppa Liburna nel
2016 sulla 207 $2000.

3k utto Rally+

divertive a quidarla e sono ripartito al rally succes-
sivo ancora pit determinato. Poi, allAdriatico e o
San Marino, le due gare a coefficiente 2, abbiama
conquistato puntiimportanti e dopo la vittoria ai Nido
dellAquila ho cominciato a crederciv.

Quali sono stati gli avversari pil1 impegnativi

da battere?
«Giacomo Costenaro; € un amico anche fuori dalle
corse, & molto veloce ma é stato troppo falleso. Un
altro pilota con cui avevo fatto delle grandi battaglie
anche la scorsa stagione & Marchioro ma quest'anno
probabilmente non é riuscito a trovare il giusto passe
con la vettura e | pneurnatici. Tra i velocissimi non
dimentico Ceccoli e poi mi
ha stupito Bulacia. Al Nido
mi ha fatto sudare le famose
sette camicie, va veramente
forte e non commette gravi
errori. E un ragazzo che fara
sicuramente una grande
carriera internazionale se
continuera con la crescita
vista sulla terra.
Dunque ci confermi che
anche nelle gare medio
corte del campionato bi-
sogna puntare sulla rego-
larita per vincere?
«Penso di aver sempre avulo
una visione completa delle

Per indole non ho mai voluto
prendermi troppi rischi e ho
sempre preferito avvicinar-
mi gl limite poco alla volia.
Per trovare la massima con-

gare fin dal debutto in auto. .

centrazione devo ringraziare quest annoi ragazzi del
team GB Motors che mi hanna fornito le giuste basi
per un bucn se-up della vettura. Aggiungo pof il con-
tributo di Mattzo Romano e della Pirelli, che oltre cd
avere ottimi pradotti, mi ha sempre consighiato circa
le migliori scette di gomme grazie ai Suoi passaggi
sulle proves.

Meglio Ford Fiesta o Skoda Fabia?
«Faccio fatica a rispondere perché non ko provato la
Fabia anche se mi piacerebbe. Il livello delle ultime
R5 ma anche di Peugeot e Citroén € molto simi'e,
specialmente per il motore, quello che fa la differen-
7a per me é |'assetto. Ripeto, aver trovaio il giusto
equilibrio con la vettura mi ha permesso di andare
forte e di divertirmis.

Cosa pensi dei regolamenti, ad esempio i di-

versi coefficienti delle gare e i piloti “traspa-

renti” in classifica?
«Non mi piacciono molto i ceefficienti ma ad onare
del vero c'é molta differenza di km tra una gara e
l'altra e bisogna valarizzare certi risultai. Mentre
sulla trasparenza dei piloti non iscritti al campionato
questo crea sicuramente tanti problemi di comuni-
cazione. Sia a voi che scrivete, sia a noi quando il
Junedi gli amici ci chiedono ma hai vinto 0 sei arrivato
secondo?s.

Alla tua eta si hanno molte ambizioni, cosa

vorresti fare nel prossimo futuro?
«A dir la verita non mi sento poi cosi tanto giovane
(e ride, ndr). Ad oggi non ho nessuna idea chiara. Se
non avessi vinto questo campionato avrei sicuramen-
te proseguito nel “terra’, ma adesso devo cercare
anche nuovi stimolis.

Un passo indietro con una due ruote motrici,

magari all'estero, oppure nel Cir?
«Una due ruote motrici la escludo. Ho provato la R2
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e le avrei dato fuoco dice proprio cosi, ndr). Seno
proprio hegato. Piuttosto, non sarebbe male provare
a fare qualche gara Gell’Furopeo o una puntata nel
Mondiale per capire quanto siamo distantidai primi.
Ancne se si paria di budget malto piti impegnativi. Ne
parfero con chimi ha aiutato finora come Autofacile
e Casadei di X-Race».

Hai avuto qualche contatto con la federazione

o qualche team?
«Ho partecipato al Supercorso Federale un paio di
annifa, eravamo io, Andolfi, Eottarelli, De Tommaso
e 1assone. Non sono andato benissimo ma lo sapevo.
Came ho detto, non mitrovo sulla R2 e poi, piti che un
corso, era esclusivamente una sfida. Una gara con il
cronometroe basta, dunque non volevo rischiare per
nulla. Arrivarti @ questo punto mi sono detto é me-
glio che mi aiuti da sclo. Ho invece avuto la fortuna
di frequentare dei corsi di guida, uno su asfalto da
Vittario Caneva e due sul ghiaccio di Livigno con Gigi
Galli (due premi vinti con il Raceday, ndr). Penso di
aver imparato parecchio in termini di traiettorie da
Vittario e di aver sviluppato una maggiore sensibilita
con Gigl. Sulla neve gli errori vengono amplificati
cingue volte tanto che sulla terra e in quelle condizioni
impari tanto in grande sicurezzay.

E dunque per il Cir?
« sicuramente un'opzione importante. Dovrei pero
fare un po’ di km suifasfalto e sicuramente i vor-
rebbero almeno un paio d'anni per arrivare a livello
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E FESTA SIA...
Sotto, i festeggiamenti
sul palco di arrivo
del Rally della

Val d'Orcia 2017.
Andrea deve a
Vittorio Caneva e a
Gigi Galli parte della
sua formazione alla
guida. Dal primo

ha imparato la
giusta scelta delle
traiettorie mentre

.conil secondo ha

perfezionato la guida
su fondi che hanna
scarsa aderenza.
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dei primi tre delle ultime stagioni. Ho giusto corso un
rally nazionale a Modena con una Mitsubishi Gruppo
N e ho vinto anche una PS prima di ritirarmi per un
problema meccanico ma sicuramente il fivello era
molto diverso. Chissa, magari sulla terra potrer in-
vece awicinarmi al podio del Cir e portare a casa un
po’ di punti sull'asfaltos.

Su queste ultime parole di Andrea Dalmazzini vie-
ne facile pensare a lui come un ottimo “junior” per
portare punti preziosi nella classifica del campionato
costruttori. Chissa se qualche team o la stessa Pirelli
ci sta pensando come ha fatto per altri giovani nel
2017 appena concluso...

TuttoRally+ 35
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astaginne 2018. Nel massimo camplonato tricclore si torna allagara unica
‘ma con meno chilometri di prove speciali. Il calendario cambia leggermente
‘marimane il problema della poca terra. Le vetture gran turismo sfidano

le trazioni anteriori e si lavora per dare spazio agli under 18

~di Andrea Nicoli

| buar

* rito post

rmai c'eravamo quzsi. Nel mo-
mento in cuiM stavamo scriven-
do, cioé & fine ottobre, I'Aci Sport
stava definendo gl ultimi detta-
gli regolan ri in vista della
stagione 2018. Eccodis
punt\ salienti delle future norme. —“\\: UnErip
\quelle di tre anni no e dungue ha prevalso il
senso, anche se ad no quasi pit
differenze tra i vari campionati nazio
GCara unica e piu corta. Dopo un pe
1 indietro. I massimo campion italiano
2 sola classifica, ciogé otto gare uniche e
non piu la somma di due gare singcle con I'ag-
giunta di qualche punto finale. Finalmente iteam,
i piloti e innanzitutto noi giornalisti riusciremo
a seguire e raccontare meglio gli appuntamenti
del Campionato Italiang Rally. Il nuove format
assomigliera molto, forse troppo, a

su tre giorni: giovedi prove e verifiche, venerdi

' shakedown e prova spettacolo e sabato la gara

ria. Dunqgue, tutti liberi la domenica,
hinon vive solo di rally avrebbe prefe-
are i tre giorni di gara comprendendo
la domenica. | chilometri di prove speciali scende-
ranno da 170 a 150 per le gare'su asfaltoea 120

~per le gare su terra. Di conseguenza, diminuisce

la serie delle &
~world rally car e all'lrCup. Ogni garasi sviluppera

il numero massimo di pneumatici utilizzabili;. 14
per le gare si asfalto e 12 per quelle su terra.
Quindici punti-a chi vince il raly, 2,5 la PS
spettacolo. Il punteggio per-egn rally tomera
ad essere came in pasmto ciog IJ punti pm i
vincitore, 12 al s

fino a 1 per [ottz

quanto do

presente in ognuno

lendaric. Questa sorta di

preilrally ed 2 stata ribatt a prova specizle ad
inseguimentc, visto che in alcme gare ;’otrpbbe
esserci la neces

non esa:tamente sy

primacaorta PS dalla telewsmne, ai primi tre
andranno 1,5 e 1 punto, da sommare a quelli
della classifica del rally. Per | finale del
ctampionato saranno valevoli i migl of} sette risul:

tati, dungue ton la possibilita di scartare sempre,
_una gara. Non ¢i dovrebbero essere coefficienti

superiori pé_rnessun rally, neanche Fultimo,
Calendario con piu isole. Solo il 25 novembre
¢i sara 1assenblea degli organizzatori per la de-

finizione del calendario per I'anng a venire, ma

nel frattempo si pud gia ipotizzare uno scenario

abbastanza reale, composto sempre da sei gare

su asfalto e due su terra. Di sicuro il Campichato

Italiano Rally 2018 si correra spesso sulle isole,
‘ﬁ g
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SEIQUI: / Sport / DALMAZZINI: TRICOLORE "TERRA" CENTRATO.

Dalmazzini: tricolore "terra" centrato.

ENZO CERRONE - 07/11/2017

Tl Campionato Ttaliano Rally Terra ha di fatto spento i riflettori su una stagione motoristiea bella ed entusiasmante. Sara stata una casualitd, sara
stata la nuova e azzeccata titolazione, con la promozione a titolo italiano, o magari la voglia di terra o tutte queste componenti messe insieme, fatto
sta che il successo & arrivato, pressoché all'unanimita, da parte di piloti, navigatori ed in generale addetti ai lavori.

Un campione

Dunquepla rincorsa al titolo, iniziata in aprile nel Liburna Terra, ha portato la carovana del tricolore terra al responso finale e definitivo, incoronando
campione Andrea Dalmazzini, proprio nell'ultimo appuntamento, ancora in terra toscana, ma questa volta dalle parti di Radicofani, con il Rally della
Val d'Orcia. E dire che la stagione del modenese non era iniziata in maniera esaltante, a causa di qualche inconveniente meccanico. Stagione che
perd riprendeva alla grande dal Rally dell' Adriatico dove Dalmazzini centrava un quinto posto asscluto, diventando secondo di campionato. Da li il
portacolori dell’X Race Sport non si fermava pill, centrando l'importante obiettivo.

Regolarita e velocita
Per il modenese la chiave vincente @ slala la regolarit, oltre alla velocita. Non a caso Andrea Dalmazzini, in coppia con Giacomao Ciucei (va ricordato

che alla sua destra per una gara hanno dettato le note anche Lara Giusti e Andrea Albertini), & I'unico pilota, in assoluto, a non aver fatto mai registrare
un ritiro, In tutti gli app nenti del ha sempre portato a casa qualche punto, con in particolare un terzo posto, due secondi posti e la
vittoria ottenuta al Rally Nido dell'Aquila. Tl giovane di Pavullo nel Frignano, selo 24 anni anche se gia da molto calca i fondi sterrati, ha confermato le
sue eccellenti doti, del resto gid messe in mostra nel 2014, anno che gli valse il suo primo titolo italiano: quello del tricolore Cross Country, a soli 21

anni, il piu giovane nella storia del campionato.

Impressioni di un

"U;a bellissima stagione, da incorniciare. Ci siamo divertiti ed ¢ stato fatto un grande gioco di squadra: da GB Motors al Team X Race Sport, a
Giacomo Ciueei (il navigatore) che mi ha aiutato tanto; ho fatto anche due diverse gare con Andrea Albertini e Lara Giusti. Anche Pirelli é stata
fondamentale: ci ha sempre seguito per tutta la stagione e per questo gli dobbiamo dire grazie. Poi magari 'emozione mi fa dimenticare qualeuno, perd é
stato semplicemente bellissimo in una stagione che ci ha vist vittoriosi, con anche tanti importanti piazzamenti e in Val d'Orcia mi bastava una
posizione, sesto, per avere dalla mia anche la matematica e cosi & stato ™.

"Sono molto contento di aver saputo gestire non solo aleune gare, ma tutto il campionato. Oltre alla velocita ci sono tante cose, come la macchina, il
feeling con il navigatore. La maturitd nel gestire una situazione in generale mi & piaciuta molto, nonostante la velocita che in questo sport la fa da
padrona”.

Forte convinzicne

"Credevo di avere buone probabilita, ho iniziato ad avere qualche reale convinzione, dopo il Rally in Costa Smeralda. Li siamo passati in vantaggio di
otto punti e conti alla mano sapevo di poter arrivare anche sesto nell'ultima gara, allora ho pensato ad amministrare la gara e se va tutto bene dovremmo
farcela, & andata cosi, quindi era stato un buon auspicio ed abbiamo raggiunto l'obiettive”,

http://iwww.lautomobile.aci.it/articolii2017/11/07/dalmazzini-tricolore-terra-centrato . html 142
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"Sono sempre stato fedele alla terra: non so se potrd passare all'asfalto. Sono molto contento che il Trofeo Terra in questa edizione sia passato a
Campionato Italiano. Aver vinto la prima edizione € un valore aggiunto. Vedremo per 'anno prossimo, non ho ancora fatto programmi "

Un sogno chiamato mondiale
"Abbiamo vinto davanti a tanti avversari, tutti molto forti. C'eranc dieci piloti che potevano concorrere per la vittoria finale. Una cosa che non succede

in meolti campionati, dunque ancora piti contenti per aver il titolo .

"Mi hanno sempre detto che il rally & terra. Io sono nato con i fuoristrada, con il eross country, e ancora pit piceolo, con le moto da Enduro, poi con i
Quad e quindi ho sempre avuto questo feeling con i fondi sterrati. Certo il sogno nel mondiale & sempre molto bello. Avevo gia debuttato con la
Peugeot 208 Rz, come Rally Italia Talent, e mi era piaciuto molto. Gare tanto impegnative e comungue molto belle, con quel grande pubblico
presente. Il mondiale per ora & un sogno, ma non si sa mai. Li di terra ce ne é davvero tanta "

Tag

Campionalo Tlaliano Rally Terra « Dalmazzini « Rally Talent + X Race Sport

Ti potrebbe interessare

23/10/2017 - di CHIARA IACOBINI

Rally, Albertini vince anche a Como.

Grande chiusura del Campionato Italiano Wre sulle difficili strade del Trofeo ACI lungo il Lario. Quinto
successo su sei del campione nazionale su Ford Fiesta Wre

http://iwww.lautomobile.aci.it/articolii2017/11/07/dalmazzini-tricolore-terra-centrato . html 2/2
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Bentornata
isola d'Elba

IL TRICOLORE RITROYA LA GLORIOSA GARA E NON PERDE
SAN MARINC E ADRIATICO. IL SALENTO RIENTRA NEL CiWRC

stromarcia clamorcsa, la scorsa setti-

mana, della Giunta Sportiva dell'Aci,
che ha deciso di non accogliere le propo-
ste della Commissione Rally, ir base alle
quali il Cir 2078 avrebke dovuto contare
solo sette gars, con il Raly dTtalia Sar-
dsgna al postc di Adriaticoe San Marino.
Un'ipotesi che aveva gia messo in agita-
zione gran paite del circus del Tricolore,
con Scandola € la Skoda sulpiede di guer-
ra e gli organizzatori delle cue gare desti-
nate a retrccedere che gia masticavano
amaro. Invece proprio in extremis, ecco
la svolta: “La Fie ha fissatola data del 22
luglio per il Rally di Roma Capitale - spie-
ga MMarco Rocano direitore generale di
Acisport — e con questa da:a obbligata ci
saremmo frovati nella condizione di ave-
re un'interruzione del Cir fino a ottobre.
Cosi abbiamo riconsiderato la questione,
chiedendo agli organizzatori dell' Adriati-
co s fossero disposti ad accettare la da-
ta del 23 settembre”. Nel puzzle di date,
dunque, il San Marino si correra nel fine
settimana del | luglio, Foma in quello del
22 luglio e I'Adriatico il 23 ssttembre. Die-

tro la decisione di lasciare tutto immuta-
to, pero, ci sarebbero anche altre ragioni:
la questione pneumatici da impiegare nel
WRC2, categoria in cui sarebbero rientra-
te le top car del Tricolore in gara al Rally
d’Italia, era ancora sul piatto, cosi come la
fortissima protesta di chi si riteneva dan-
neggiato da questa decisione, con Skoda
Italia Motorsport in testa, la cui presenza
nel Cir 2018 con una sola gara su terra sa-
rebbe stata in discussione. Pareva insom-
ma che tutto dovesse cambiare e invece
nulla cambiera.
Anzi, |' Adriatico che era pronto a essere
retrocesso nel Terra, si ritrovera addirit-
tura promosso, visto che alla gara marchi-
giana e stato assegnato il coefficiente 1.5,
per incentivare la partecipazione alle ga-
re suterra. Confermato anche il coefficien-
te maggiorato per il Due Valli, cosi che gli
ultimi due appuntamenti del Cir saranno
probabilmente quelli decisivi. Il Rally d'I-
talia resta — per ora - nel calendario del
Terra, ma potrebbe anche uscirne per fare
posto al Tuscan Rewind.

Daniele Sgorbini

Burce

3
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25 marzo
15 aprile
6 maggio
27 maggio
1 luglio

| 22 luglio

'n settembre

14 ottobre
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LISOLA CHECE

Una Hyundai i20 Wrc
immersa nell'ambiente
-del Rally dell'isola d'Elba
che torna nel Tricolore

Ciocco
Sanremo
Targa Florio

Elba
San Marino

Roma Capitale
Adriatico (coeff, 1,5)
Due Valli (coeff. 1.5)

CAMPIONATO TALIANO RALLY ASFALTO. |

25 marzo
15 aprile
6 maggio
27 maggio

- 22 luglio

14 ottobre

| CAMPIONATO ITALIAND WRC

29 aprile

3 giugno

26 giugno

26 agosto

15 settembre
21 ottobre

* CAMPIONATO ITALIAND RALLY TERRA

22 aprile

| 13 maggio
* 10 giugno

1 luglio

- 23 settembre
~ 28 ottobre ‘
! 23 novembre Tuscan Rﬁewind (coeff. 1) riserva t

Ciocco

Sanremo

Targa Florio

Rally Elba

Roma Capitale

Rally Due Valli (coeff. 1.5)

Mille Miglia

Salento

Marca Trevigiana

Friuli Alpi Orientali

San Martino di Castrozza
Como (coeff. 1,5)

Liburna Terra (coeff. 0.75)
Nuraghi (coeff. 1)

Italia Sardegna (1° tappa)
(coeff. 2)

San Marino (coeff. 1,5) :
Adriatico (coeff. 1,5)
Nido dell’Aquila (coeff. 0,75)
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TERRA, PREM
GIAPPONES

LA YOKOHAMA VARA UN TROFEQO PER CHI UTILIZZA LE SUE GOMME NEL
CIRT. SIPUO CORRERE CON QUALSIASIVETTURA

tersi alla prova nel Campionato italiano Terra. Si tratta di un trofeo varato dal

costruttore giapponese di pneumatici che coinvolge, ovwiamente, chi utilizzera
le sue coperture. In estrema sintesi prevede un montepremi di 40.000 euro, prezzi
agevolati per | acquisto pneumatici e possibilita di prendere punti nella propria classe. |
Liscrizione @ gratuita, quando verrannc acquistati da Bellotto Racing i primi quattro
pneumatici “racing” verra consegnata ur buono sconto per altrettante gomme stradali.
Tre | raggruppament previsti: nell’A confluiscono le classi RS, S2000, R4 ed N4, nel B
ci saranno R3C, R3T, R3D, S1600 ed A7, nel C tutte le altre. In ogni classe verranno
assegrati 15 punti al vincitore e via via a scendere fino al punto per il decimo, mol-
tiplicati per il numera di verificati iscritti al Trofeo nella propria classe. |l punteggio
ottenuto andra moltiplicato per il coefficiente della gara. A fine stagione il vincitore del
rageruppamento A si portera a casa 8miila euro, cingue per il vincitore del B e tre per
il vincitore del C. Premi a scendere fino al quinto classificato.

l l no stimolo ir pid, grazie a Yokohama, per i piloti che hanno intenzione di met-

CECCOLISULLA
FIESTA

Prende forma il 2017 agonistico di Daniele
Ceccoli, I'esperta sammarinese che lo scorso
anno si é aggiudicato il Trofeo Terra (nella
foto) con una Skoda Fabia 52000. Quest'anno
I'ex pongista difendera il titola nel neonato
Campionato italiano Terra sempre con il
piemontese Piercarlo Capolongo al suo fianco
ma abbandonando |a Fabia a favore di una piii performante Ford Fiesta R5. In questa
stagione Ceccoli difendera i colori della scuderia sarda Porto Cervo Racing: «Ho forte-
mente voluto e cercato la Porto Cervo Racing, con la certezza - dice il pilota - di entrare a
fare parte di una famiglia. Il mio obiettivo é continuare a fare bene e perché no, in accordo
con il team, correre qualche gara anche in Sardegna nel 201 7».

Aprile 2017 (pag. 18)
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PortoCervo
punta su Ceccoli

Il campione italiano “terra” torna a difendere il titolo
sotto le insegne del sodalizio gallurese. Si tratta di una
nuova avventura sia per il driver sammarinese, sia per la
scuderia isolana, sempre pill attiva

er il sodalizio gallurese, ormai vicino alle veriti candeline @

stato fondato nel 1999), la stagione 2017 parte con un bel re-

£dl0. Il quarantenne pilota sammarinese e campione in carica
della massima serie su fondo sterrato Daniele Ceccoli, correrainfatti il
prossimo Camplonato italiano Rally 1erra col colot della Porto Cenvo
Racing. Ce ne parfa il patron Mauro Atzei, che inizia con un bilancio
del 201é: «la scorsa stagione @ stata straordinaria. La Scuderia @
stata prima classificata nei rally del Viermentino, Isola di Sardegna,
Terra Sarda e Ogliastra. Gare che hanno visto la vittoria assoluta di
nostri equipaggi. Infatti, a vincere, & sempre stato Maurizio Diome-
di {con Mauro Turati, ndn. Il pilota calangianese & anche primo nel
Campionato Regionale e nel Sardegna Rally Cup-Trofeo Yokohama.
Numerose anche le partecipazioni e gli ottmi piaZzamert nelie spe-
cialith salita e slalom. Inottre, con la Mediterranean Team di Nuoro
abbiamo realizzato assieme 15 rally negii ultimi 6 anni, e per il 2017
riproporremo tre rally come nella scorsa stagione: Isola di Sardegna,
Terra Sarda e Ogliastra. Siamo stati inoltre protagonisti di aftri eventi
Come il Supercar Roma AUt Show e eravamo presenti anche al
Rally ftalia Sardegna. Nell'anno appena iniziato riconfermeremo la
serie Sardegna Rally Cup e continueremo con la campagna di sen-
Sibilizzazione alla sicurezza stradale “lo per al strada? Sicurol” che ha
avuto un grande successo nelle scuole con i giovani futuri guidatori».
Torniamo a Ceccoli, che disputera con una Ford Fiesta RS curata
da Dmax, navigato da Pier Carlo Capolongo, le sei gare del “Terra”.
«Sono dawero moito felice di entrare a far parte del team Porto Cenvo
Racing - ha dichiarato il ssammarinese -, la Scuderia esiste da tantianni
ed e diventata una realta molto importante in italia. Ho fortemente
voluto e cercato la Porto Cervo Racing con la centezza di entrare a
fare parte di una famiglia con valori che vanna oftre lo sport Il mio
obiettivo e continuare a fare bene e perché no, in accordo con il team,
correre qualche gara anche in Sardegna nel 2017». Quindi potrem-
mo vedere il pilota sammarinese al via di una gara del Campionato
Regionale? La risposta @ «forse, ¢l stlamo lavorando” ¢i dice ancora
Atzei, che intanto ci svela le altre novitd 2017. «Siamo un'associazione
con 180 iscritti € siamo pronti a sostenerdi tutti nei loro vari impegni,
a comingiare da Ceccoli e Manfrinato che vedremo impegnati nel
Campionato Terra, Diomedi e Musselli affronteranno le gare di casa
€ per loro ci sara anche qualche appuntamento fuori Sardegna. Per
Vittorio Musselli & previsto il debutto su sterrato, affronterd infatti il
Vermentino con Alessandro Pavesi ('ex navigatore del compianto
Pucci Grossi, ndr). La gara di Berchidda, sara forse il battesimo sulla
polvere anche per Marco Depau, mentre certa & la presenza di Gian
Battista Conti e di tanti altri forti piloti, alcuni giovanissimi, coi colori
Porto Cervo Racing!». Paclo Masuri

n. 395 - Aprile 2017
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CAMPIONATIAL VIA |

La terra ora
e 'ITricolore

4/10 aprile 2017 (pag. 64)

AT,
7 aprile

29 sttobre

|L TROFEQ PER LE GARE SU STRADE BIANCHE ASSURGE AL RANGO
DI CAMPIONATO ITALIANO. MA LE SQUADRE TOP NON S| VEDONO

diBanisle Seps

inalmente, ¢i siamo, Con la nona edizione del

Liburna Terra, in programma il prossimo fine
settimana, scatia infatti 1 ‘nuovo” Campionato
Italiano Rally Terra. Altio scudetto, nato per pro-
muovere “sulcampo” il Trcfeo Rally Terra che gialo
SCOTso anno aveva vissuto la prepria rinascita, gra-
zie all'indovinata e oppertuna fusione con la serie
Raceday e altro titolo di Campione [taliano nell'lta-
lia da rally. Un'indigestione di titoli per qualcuno,
un'opportunita importante per promuovere l'arte
di intraversare sulle strads bianche per altri. Di cer-
to c'é che la sfida a Daniele Ceccoli, vincitore del
Trofeo Terra nel 2016, la lanceranno soltanto i pri-
vati, visto che nessuna Casa ha investito in prima
persona nel nuovo campionato. Non Peugeot Ita-
lia, che resta concentrata esclusivamente nel Cir e
nemmeno Skoda, anche se una Fabia R5 della squa-
dra diretta da Riccardo Scandola ci sa1a, affidata
a Luca Hoelbling. Ma, pur senza la presenza del-
le Case, il campionato riservato ai terraioli promet-
te di fare il pieno sin dal pronti via, con un gran bel
gruppo di specialisti che non rinunciano a sfidarsi
sulla superficie che, da sempre, rappresenta l'es-
senza dei rally. La terra nostrana attrae parecchio,
tanto che sin dal Liburna sara della partita pure
il giovanissimo pilota boliviano Marco Bulacia, al-

tro sedicenne pronto ad approfittare della recente
apertura ai mincrenni di cui ha gia beneficato Kal-
le Rovanpera.

A differenza del finlandese, perd, il boliviano non
potra prendere punti per il campionato, poiché ex-
traeuropeo. Di giovani intenzionati a rendere dif-
ficile la vita al campione in carica Ceccoli ce ne
saranno comungue parecchi anche dei nostri, a co-
minciare dagli “ specialisti” Dalmazzini e Marchio-
1o, che gié I'anno passato hanno frequentato con
profitto la scuola per terraioli, senza dimentica-
re Edoardo Bresolin, che ha scelto la Peugeot 208
T16 della Friulmotor e il Campionato [taliano Terra
per tornars in servizio permanente effettivo a ral-
lylandia dopo un anno quasi sabbatico. Le strade
bianche saranno terreno di caccia pure per i tanti
specialisti che da anni dimostrano fedelta agli ster-
rati. L'elenco - pure questo piuttosto ben nutrito -
& guidato da Luigi Ricci che nemmeno per sogno
ci pensa a rinunciare a polvere e traversi. Una se-
rie in salute, dunque, nella quale seguita a crede-
re parecchio anche Yokohama, che nel Terra dara
vita quest anno all'unico Trofeo legato a doppio fi-
lo con la serie mettendo sul piatto un montepremi
da 40.000 suro destinato a tutte le tipologie di vet-
ture, viste che sono stati istituiti tre maxi raggrup-

Liburna
| lhmaggio  Adriatice 15
15 giugno  San Marino 15
| 9settembre  Nido deUAcuila 0,75
| 29 seftembre  Costa Smeralda 1

Vald'Oreia

C'E ANCHE UN
GIOVANISSIMO
Volterra, sopra, sede della
Liburna che apre il Terra.
Dove sara della partitail
16enne boliviano Bulacia,
softo, con una Fiesta R5.
Vettura inglese anche per
Dalmazzini, a destra. In alto
Ceccoli, campione in carica
con la Skoda Fabia
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Campedelli-Poggi  Mitsubishi Lan
Dalmazzini-Giusti  Ford Fiesta RS
~ Marchioro-Marchetti Peugeot 208T16
Bulacia-Mussano  Ford Fiesta RS
Ceccoli-"Kapo™ Ford Fiesta RS
Colferai-Mosele Hyundai i20 RS
Hoelbling-Grassi Skoda Fahia RS
Donetto-Menchini  Ford Fiesta RS
Bresalin-Pollet Peugeot 208 T16
Bettega-Cargnelutti ~ Ford Fiesta RS
Ricci-Pfister Subaru Impreza
Tonso-? Skoda Fabia RS
Cecchettini-? Peugeot 207 52000
Costenaro-Bardini  Peugeot 208 T16
“Dedo”-? Skoda Fahia RS

LA LIBURNA APRE LA STAGIONE DELLE GARE STERRATE
Si comincia a Volterra

pamenti, per le vetture da assoluto, per quelle di
fascia intermedia e per le “piccoline”. Certo, qual-
cosa da migliorare resta, a partire dalla politica dei
coefficienti: ci sta che le gare del Cir valgano di pitt
intermini dipunteggio, ma la partecipazione al Co-
sta Smeralda, collocato a fine stagione e impegna-
tivo dal punto di vista logistico, andrebbe incen-
tivata con un coefficiente maggiore per evitare di
ritrovarsi con pochissimi iscritti al via.

Al Liburna Terra ci sera anche Simone Campedelli,
in coppia con Elena Poggi, al volante della Mitsubi-
shi Lancer Evo IX (ora trasformata in R4) con cui il
romagnolo vinse dieci anni fa la allora Coppa Libur-
na. Fu quella la prima vittoria “pesante” di Campe-
delli che il vincitore del Ciocco ha deciso di celebra-
rein questo modo. @
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 RICCHI PREMI NEL TERRA
~Arriva il Trofeo
~Yokohama

- La Yokohama, da sempre pro-
- tagonista degli sterrati nostra-
ni, ha deciso di aumentare la
i presenza nel Tricolore Terra,
dando vita a un Trofeo con un
| montepremi di 40.000 euro. Al
| Trofeo sono ammesse tutte le
vetture, di qualunque classe,
i che gareggeranno con pneu-
! matici Yokohama in tutte le
| gare valide per il Campiona-
| to Italiano Terra a partire dal-
i la Coppa Liburna che aprira
. la stagione il 7 e 8 aprile. So-
no previste classifiche per tre
raggruppamenti: A per le top
car, B per le classi intermedie e
i C per le “piccoline”, con relati-
i vi premi finali rispettivamente
\ di 8000, 5000 e 3000 euro, con
| premi in denaro sino al quinto
. di ogni raggruppamento.

21/27 marzo 2017 (pag. 62)
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CON LA HYUNDAI DI DE CECCO
Torna Bresolin
fara il Terra

I1 Campionato Italiano Terra,
che scatta ad aprile con il Li-
burna, inizia a raccogliere con-
sensi interessanti. Tra i primi
ad aver staccato il biglietto per
la serie riservata ai terraioli,
che da quest'anno aggiudiche-
ra un vero e proprio titolo Tri-
colore, anche il giovane Edo-
ardo Bresolin, che affrontera
il campionato al volante della
Hyundai i20 R5 della Friulmo-
tor. Anche Luca Hoelbling ha
~ gia confermato il proprio impe-
- gno nel Tricolore Terra, che lo
- vedra ancora al via con la Fabia
R5 della Sa Motorsport.

7/13 febbraio 2017 (pag. 58)
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CIRT AL VIA LA STAGIONE 2017

LA BUONA

TERRA

La serie su strade bianche torna

P ad avere la dignita di campionato.
Merito di un format azzeccato.

E per i giovani il Memorial Pucci Grossi

di Gian Domenico Lorenzet
e stesse sei gare dello scorso anno, anche
il vincitore sara lo stesso? Ovviamente il
sammarinese Daniele Ceccoli, trionfatore
nella stagione passata, se lo augura di cuo-
re. Un po’ meno, certamente, i suoi avversari
passati e futuri. Parliamo del “Terra” che da
semplice trofeo quest'anno la Federazione ha riportato a
campionato e che quindi assegnera - pure lui - un titolo
tricolore alla pari del Cir e del CiWrc. Una testimonianza,
la promozione a campionato, della salute che gode la
serie sulle strade bianche. Sicuramente l'inserimento
tra le sei prove di gare (Coppa Liburna, Nido dell’Aquila
e Val d’Orcia) che fanno parte della serie Raceday ha
PASSO AVANTI  Portato nuova linfa ed un aumento del numero degli
Iscritti in rialzo, gare divertentie  iscritti. Senza dimenticare che si va a correre su strade
pubblico appassionato. La serie. tecnjcamente e paesaggisticamente molto belle che, in
su terra vive un momento di % s s 5 . \
alcuni casi, hanno avuto 'onore di ospitare il Sanremo

“serenita” e peril 2017 torna ad i i i :
assegnare un titolo italiano. - con i grandi campioni del Mondiale.

n. 393 - Febbraio 2017 - TuttoRally+ 153 o
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CIRT
ALVIALASTAGIONE 2017

Sogno raggiunto. Dopo tre stagioni di (quasi) inattivita
all’'alba dei quarant’anni, compiuti il 4 aprile dello scorso
anno, & tornato a correre con continuita sulle strade bian-
;he dove si & formato e su cui ha sempre amato sfidare RO, . —

il cronometro. Ed ha centrato, con merito, il traguardo Ceccoli nel 2016 ha dovuto guardarsi da Nicold Marchioro, sotto
inseguito da un vita, la vittoria nel Trofeo Terra. Parliamo,  conil navigatore Marco Marchetti ed a destra al volante della 207 S2000.
ovviamente, di Daniele
Ceccoli. Uno con il dna
dello sportivo dentro di
sé da sempre (nel 1989,
a 13 anni, é stato il pit
giovane atleta al mondo a
disputare un Mondiale di
ping pong) ma che trop-
po spesso non ha avuto (0
non ha saputo sfruttare)
I'occasione giusta. Invece
lo scorso anno tutti i tas-
selli si sono magicamente
uniti ed il sammarinese ha
centrato il bersaglio gros-
so. «Ovviamente il mio
bilancio é positivo - at-
tacca- perche dopo qual-
che anno a ritmo ridotto
sono riuscito a vincere il
campionaton.

Grazie “Capo”. La secon-
da piazza all’Adriatico, la

15k TuttoRally+
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VECCHIA VOLPE

Un po’a sorpresa, ma neanche tanto,

il veterano Daniele Ceccoli qui in azione

ed a sinistra in un primo piano, ha vinto

il Trofeo Terra 2016 e punta alla riconferma.

vittoria casalinga sugli sterrati
della Repubblica del Titano,
I'altro secondo posto in Costa
Smeralda pili un paio di piaz-
zamenti sono stati sufficienti
per portare a casa il successo
con otto punti di margine sul
giovane veneto Nicold Mar-
chioro che aveva fatto della
regolarita la sua arma. Un
primato, quello di Ceccoli,
arrivato con una Skoda Fabia,
ma la “vecchia” S2000 e non
la pit evoluta R5: «Quella di
correre con una Super2000
- confessa - e stata una scel-
ta mia. In passato avevo gia
corso con una 207 e quindi
sapevo bene di che tipologia
di macchine si tratta. Infine
l'arrivo di Piercarlo Capolongo
al mio fianco come navigatore
e stato fondamentale, ho cor-
So con piu testa ed ho fatto
meno sbagli».

n. 393 - Febbraio 2017
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__//S o renenre €

Incentivo. Anche se in passato ha avuto pitl di un'espe-
rienza sui fondi catramati, il terreno di caccia preferito del
pilota del Titano sono sempre state le “strade bianche”.
«Fin da piccolo - ricorda - andavo a vedere i rally su ster-
rate quando ¢’erano piloti come Ercolani e Grossi. Il “Terra”
& sempre stato uno def campionati pia belli e combattuti».
Un giudizio che Ceccoli applica anche alla stagione pas-
sata: «Con l'entrata delle gare che fanno parte della serie
Raceday secondo me si é dato vita ad un bel format che
ha incentivato tanti piloti a correre. Direi che la formula @
azzeccatan. In effetti quasi 90 iscritti al Val d'Orcia, una
sessantina al Nido dell’Aquila e ben 118 al Liburna sono
dati che fanno brillare gli occhi.

Voglia di correre. «\1i piacerebbe - aggiunge il campione
in carica - disputare delle gare un po’ pit lunghe ma ca-

156 Tuttorally+
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pisco che subentrerebbera delle difficolta organizzative,
quindi va bene cosl. Forse - dice ancora - aggiungerei una
gara su terra al calendario del campionato italiano, ad
esempio il Costa Smeralda. Ma onestamente ci sono stati
anni peggiori...». Daniele Ceccoli, con il supporto del suo
mentore Germano Bollini, si sta preparando a difendere il
titolo. Certamente lascera le *amate” Super2000 a favore
di una performante e pit moderna R5: «Sto vagliando
alcune possibilitar dice lui senza sbottonarsi. Scegliera tra
una delle tante Ford Fiesta disponibili oppure accettera
la sfida di far vincere la Skoda Fabia RS dopo aver fatto
vincere la progenitrice?

IN VISTA
& SanMarine s
wemmsmsm  Luca Hoelbling e la sua
Skoda Fabia RS, a sinistra,
sono stati tra i protagonisti
della stagione su terra.
Sopra I'arrembante
Tommaso Ciuffi che
si propone come una
delle pit floride speranze
del rallysmo italiano.
Nell'altra pagina
lo svizzero Federico
Della Casa, vincitore
all’Adriatico ma alla fine
solo quinto nella generale.
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CIRT
ALVIA LA STAGIONE 2017

Ricordando Pucci. || campionato si articola su sei appun-
tamenti, gli stessi dell'anno passato. Sicomincia il 9 aprile
con gli sterrati toscani del Coppa Liburna, dopo poco pitl
di un mese cambio di mare per sfidare all’Adriatico i pro-
tagonisti del Cir. A meta luglio € la volta del San Marino
mentre il 10 settembre si correra al Nido dell’Aquila. Il 1°
ottobre sara la volta del Costa Smeralda ed a fine mese
conclusione al Val d'Orcia..Come nel 2016 le tre gare del
Raceday avranno coefficiente 0,75, le due del Cir (Adriatico
e San Marino) coefficiente 1,5 e la prova sarda coefficiente
1. Le due prove a coefficiente massimo dovranno ave-
re un percorso cronometrato di almeno 130 km contro
i 120 richiesti nella passata stagione. Una novita rispetto
al 2016 riguarda le gomme: nelle gare Cir se ne potran-
no usare come sempre dodici, che scendono a dieci nel
Costa Smeralda a coefficiente 1. Nelle tre gare-Raceday il
numero massimo € stato elevato da sei ad otto. Un grande
protagonista, negli anni passati, del “Terra” & stato Pucci
Grossi, scomparso improvvisamente qualche mese fa: la
Federazione ha giustamente deciso di intitolare a lui il pre-
mio riservato al miglior Under 25 stagionale.
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CALENDARIO

9 aprile

Coppa Liburna

12-14 maggio

Adriatico

14-16 giugno

San Marino

10 settembre

Nido dell’Aquila

1° ottobre

Costa Smeralda

28-29 ottobre

Val d'Orcia

CONFERME E SPERANZE

n. 393 - Febbraio 2017
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Gabriele Michi
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VITTORIOSO NELLA CATEGORIA PREFERITA

Cresciuto sulle
bianche

S0NO RIUSCITO
AVINCERE UN
CAMPIONAIO CHE
INSEGUIVO E CHE
M| ERA SEMPRE
SFUGGITD

ari 05ato ¢

L SORRISO DELLA
? G[DRNATA FINALE
A sinistra, la Skoda Fzbia
£2000 che ha portaio
Daniele Ceccoli alla vitioria
dellltaliano Terra,
facendola sorridere tutta
Lulima gara. satto, fino ad
arrivare sulla pedara
finale, in tasso
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INCHIESTA TERRA INDIGESTA

si passa a campionato. Difficile dire che gradimento ci sara, dicerto

non ci sano buone premesse perché i giovani rallysti italiani continuano a correre
in maggioranza su asfalto. Ne abbiamo parlato con un po’ di gente che se ne intende

POLVERE TRICOLORE

Qualcuno ha detto che ce n'erano gid abbastanza, fatto sta che quest'anno
in Italia si corre per un terzo scudetto, quello della serie sterrata. Da trofeo

282 -Gennaio 2017




Tutto Rally Piu N° 1

Campionato Italiano Rally Terra

Gennaio 2017 (pag. 133)

diLuciano Olivari
on solo as‘alta. Se cerchi passicne e sto-
ria, traversi e anticipi, formazione e cre-
scita, hai una sola strada dz seguire: la
terra. EirLtile nasconderlo, per essere un
pilota completo che coltiva serie ambizio-
nidi carriera il passaggo & d'obbligo. Eppure in Italia
I'attrazione fatale non c’eé. Soprattutto tra [ giovani.
[ 2017 terra a battesimo il neo Campionate Italiano
Terra e come tutte le novita c'e gia chi si interroga su

Gennzic 2017

che tipo di trasformazione portera il nuovo che avanza.
Dubbi, scetticismi, ma anche speranze in un settore,
quello dei 1ally su terra, fortemente penalizzato per
tanti motivi. Noi abbiamo provato a capire il perché di
guesto scarso appeal. A guidarci in questa analisi sono
stati un “totam” del rallysmo come Claudio Bortoletto,
piloti affermati come Renato Travaglia, Mauro Trentin
e Umberto Scandola, e giovani speranze come Andrea
Dalmazzini, lo svizzero-italiano Federico Della Casa e
Nicold Marchioro.

-
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ouTAN
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Perché i giovani piloti italiani mostrano parti-
colare scetticismo verso le gare su terra?

LE DUE DOMANDE

La trasformazione da trofeo a campionato
bastera a creare un’inversione di tendenza?

CLAUDIO BORTOLETTO

1 «f team e i preparatori hanno in mane il gioco e dunque

molto dipende da loro.

Credo che questa sia la condi-
zione primaria, lo spartiacque.
La terra costa di pitl in termini
di gestione e le macchine si
rovinano piti facilmente. Sul
fronte piloti invece si é portati
a credere che si impari mol-
to di pitl sull'asfalto che sulla
terra. Niente di pit sbagliato.
E esattamente il contrario. |
finfandesi, non a caso, sono

13L TuttoRally+

diventati specialisti andando poi a vincere il Tour de Corse,
luniversita dei piloti asfaltisti. Un altro problema é quello
legato agli organizzatori e agli alti costi per i ripristini con
un numero di gare sempre piil shilanciato verso fasfalto.
Scarso interesse della federazione a formare giovani? Non
mi pare e mi sembra lo abbia dimostrato anche ultimamen-
te con Andolfi e De Tommaso».

2 «Della trastormazione da trofec a campionato non si puo
altro che sperar bene. La scelta della federazione non
& stata fatta a caso. Lidea di Marco Rogano é intelligente;
speriamo che incontri e che attiri pid pifoti possibile, soprat-
tutto giovani. Vediamo, insomma, se ci sara un'inversione di
tendenza. Comunque non mi sbilancio, aspettiamo I fatti.
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UMBERTO SCANDOLA
1 «Da sempre sono favorevole alla terra. Lho detio e o
ripeto: lo sarei per un Cir con quattro prove su terra e
quattro su asfalto. Se i giovani non si avvicinane alla terra
e perché in ltalia non é sufficientemente promossa. Eppure
oltre i nostri confini non é cosr: if Mondiale si corre su terra,
gliinglesi corrono su terra, i finlandesi fanno altrettanto. Non
voglio dire che I'asfalto non sia importante ma la sensibilita
che ti da la terra é unica. Pur-
troppo I giovani piloti italiani
non sembranc aver assimilato
questo concetto. La mia gene-
razione e quella cresciuta con il
Trofeo Subaru e con i campioni
che ha sfornato, piloti di spes-
sore Internazionale e questo
dovrebbe essere preso come
esempio. | trofei snobbano la
terra? £ una formula commer-
ciale per promuovere auto e
ricambi e come lale deve ren-
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Gere, le case aulomobilistiche vanno dove c'e pitt mercato.
Tfrovo eccessivo dare fo colpa ai team. Punterei, invece, il dito
sugli alti costi che ali erganizzatori devono affrontare per il
ripristine celle strade senza che nessuno dia loro una mano.
Ve fo garantisco, if ripristino auto costa menoy.

2«!! reo campfoncio ftaliano su terra? Spero sia piti
interessante anche se si rischia di avere tanti, troppi
campioni. Ma se guesto aiuta lo sport non posso che
éssere daccaoraos.

MAURO TRENTIN

«La prima ragione e facilmente individuabile: la fe-

derazione. Non spinge in questo senso di marcia e
invece credo sia impartante
far crescere i giovani sulla
terra. lo noto difiidenza come
sefasfaito rappreseniasse la
competitivitG massima nei
raly. | trefei poi sono tutti
Su asfalto e dungue le nuove
leve sispasiano iutte su quel
tipo di gara. Basterebbe met-
tere qualche premio simboli-
ca magari per le N1 e N2.
Un semplice gesto. Non tutti
i grovari che iniziano a cor-
rere hanno il portafoglio pieno. lo vengo dal motocross
e | costi all anno per fare 15-18 gare non superavano |
3.000 euro. Nei rally con la stessa cifra fai una gara con
una N1. Mo dove vogliamo andare. .. Eppure, basterebbe
poco: immaginatevi un Trofeo R1 sulla terra. Sull'asfalto
abbiamo visto tutti che non ha funzionato. Sullo sterrato
diventerebbe molto divertente: traversi, anticipi, invece
della monotona guida su asfalto. Con le “piccole” i giovani
si annoiano. Altre problema sono i costi di ripristino delle
strade a cui vanno incontro gl organizzatori. Anche qui
un aiute poirebbe darlo la federazione. Poche gare, poco
appeal, poco interesse mediatico. | feam poi non sono
tutti attrezzati per la terra: avere doppi assetti fa lievitare
i costi. Naturale che si arrivi a fare delle scelte di mercato
tra 4-5 gare su terra e un centinaio su asfalto».

2 «Se qualcasa puo cambiare con la formula del campio-
nato? Credo di sk ma non aspettiamaci uno sconvolgi-
mento in termini di numeri e qualita. Magari i primi dieci
piloti diventeranno quindici, ma non penso si vada oltre.
Ripeto, se la federazione nondara pid importanza alle gare
su lerra, sara difficile assistere a grandi cambiamenti».
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INCHIESTA
TERRA INDIGESTA

RENATO TRAVAGLIA
1 «La prima rispesta che i viene da dare € percné e pitl
semplice. Sull'asfalto siguida ogni giorna, ia terra per
i giovani e una perifetta sco-
nosciuta. Perd, se mi chiedi
che cosa scelgo e che cosa
consiglio ti dico terra centa
volte. E lo dice uno che dopo
essere sitato definito il re
dell'asfalto” decise nei 201 4,
visto che ancora mancava
dal suo palmares, di parte-
cipare al Trt vincendo tifalo
e tutte le gare. Due, credo
siano [ motivi principali del-
lo scarso appeal dimostrato
dai giovani. Il primo riguarda
la guida in senso stretto: la
terra & piu difficile da inter-
pretare. Il secondo e che fcsialto costa meno sul frente
trasferte. Nel Trentino, per fare un esemplo, le gare su
terra soneo pochissime e chi vuol corrers deve spostarstin
Toscana, nelle Marche o peggio anzcra in Sardegna. Su
asfalto, senza spostamenti da capogiro, niel giro di 100
chilormnetii ne trovi almeno cingue».

2 «Sul nuovo campionaio sono fiduciose, ma lascicmo
parlare | fatti...».

ANDREA DALMAZZINI

-I «Vengo dai fuoristrada, ho fatte diverse gare di cross

country e quindi sono

abituato a guidare con un
quattro ruote motrici. La
terra per me € una grandz
passione. Invece, maltissimi
giovani arrivano dal karting
che vuol dire asfalto. Poi
c’e il nodo trofei a 2RM. La
stragrande maggioranza e
agganciata a gare su asfal-
to visto che le "piccole” sono
meno portate a correre Suf-
la terra. Per andar forte su
questo tipo di fondo ci vuole
almeno una R5 anche se quii
costi salgono e non tutti possono permettersi una vetiura
del genere. lo ho iniziato con una Mitsubishi, un‘avto non
inaccessibile visto che i costi per I'affitio possono esse-
re parificati a quelli di una R2. Guidare sullo sterrato é
molto pitl divertente, quando pense aflasfalto penso alla
pista e non sta nel mio Dna. Uno, al prima impatto con fa
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terra, parte spiazzato; proprio non la vede come visione
defla guida nel suo insieme. Invece piti ci giri e piul ti rendi
conto che la terra € straordinariamente carica di fascino.
Credo che la quesiione dei team sia uraltra ragione da
non tralasciare. Soneo pochi quelli attrezzati e competenti
vista anche il numero limitato di gare. E questa secondo
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CAPITOLO RIALZI

toni”che

me é una grave pecca. | rally sono pochi ma di grande
fascino, penso al Raceday che si svolge prevalentemente

a’inverno e al quale partecipos.

2 «n chiave 2017 speriamo che la novita del campic-

nato stimoli soprattutto I giovani piloti italianis.
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FEDERICO DELLA CASA

«Come pilola sono cresciuto sulla terra ed & il mio

forda principate, quello che preferisco. Il resto dei
giovari credo siano timoros,
spaventad magari dalle note
da prendere, dalle difficolta
che si possono incontrare in
prova, e aalfatio che guidare
sulla terra e nettamente piti
impegnativo. E pol, per chi
abita al Nord c'e la trasferta
che atmenla tempi e costiv.

2 «Cosa penso del neo
campfionato ftaliano?
Alla fine per me non cambia
niente visto che sono svizze-
10 ma per un pilota italiano
credo siar un valore aggiunto. Il problema comunque é
sempre lostesso: il budget. Bisognerebbe trovare formule
promazioaal che invoglino i giovani piloti a correre: penso
ad esempio a del premi forfettari sulle gomme. Oppure a
sposare una formula alla francese tipo campionato R1 con
un bel premio a fine anno e con la possibilita di correre
lanno successivo in R3».

NICOLO MARCHIORO

«Norn capisco I giovani che scelgono esclusivamente

l'astalto e la penso in maniera totalmente differente. |
rally sonc nati sulla terra e se le gare su asfalto del Mon-
diale sono solo tre ci sara pure una ragione. Secondo me
la terra fa scuola piu dell’a-
sfalto. Lo fa perché guidi con
un'adersnza inferiore e, di
conseguenza, impari a gesti-
re il contiollo della macchi-
na. Allasialfo ti puoi sempre
adattare, -'é solo da capire le
tue reazioni ali‘aumento della
velocita. Ripeto, la terra ha
un grande fascino, molti piloti
che non hanno mai corso su
questo fondo soneo profon-
damente scettici e i piccol
team non li invegliano certo,
pensande che le macchine si
rovinino. Ma quando un pilota prova a correre sulla terra
resta impressionato.

«ll passaggio da trofeo a cvampionato? Alla fine cam-
biera poco, solo il neme penso. In sostanza non ci
sara grande differenza rispetto al recente passatos.
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