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COoOL L O0EL.

Sulla scena del campionato tricolore della specialita un tempo chiamata tout terrain
sono in atto delle interessanti novita. |l calendario é diventato meno “ballerino”

e ci sono dei nuovi mezzi che incontrano il gradimento dei piloti. Insomma,

il panorama & meno in crisi di qualche anno fa; ora, oltre a Suzuki, anche

a Yamaha e Polaris va dato il merito di crederci a livello di Casa ufficiale

di Stefano Cossetti

lamenti del presidente Angelo Sticchi Damiani per
un campionato che - parole sue - era un ‘autentico
disastro”, si presume si slano oggi trasformati in
parale di moderata soddisfazione. Il Campionato Ita-
liano Cross Country Rally sembra avere imboccato
la strada che conduce fuori dal tunnel, a patto che
ci sia pero I'onesta intellettuale di ammettere che non e
andata come doveva andare per meriti della federazione. |
motivi alla base di una ritrovata vitalita vanno riconosciuti
a quattro organizzatori che si sono impegnati a garantire
sei appuntamenti credibili. Sicuramente, il pordenonese

128 uttorally+

Mauro Tavella & quello che si & caricato di pit oneri, dal
momento che tre eventi su sei li organizza lui. Ma c'€ un‘al-
tra variabile che ha fatto irruzione sulla scena e il merito
va dato a Yamaha e Polaris che con i loro side-by-side
hanno letteralmente rivoluzionato i numeri: all'ltalian Baja
c'erano 15 di questi mezzi su 35 arrivati nella classifica
finale, vale a dire poco meno della meta. A San Marino
erano 11 su trenta, pertanto pitidi un terzo. Ecco la chiave
di volta. Ne abbiamo parlato con Mauro Tavella, il quale,
oltre che organizzatore, in Aci Sport € vice presidente
della Commissione Off Road e Cross Country con delega
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UNO SFORZO VANO
A destra, Angelo
- Damiani. Al presidente
federazione non & riuscito |
rilancio del campionato, chi
-~ pero ha trovato “ossiger
nei nuovi mezzi di Yamah
Polaris. Nella foto,
di Borsoi-Rossi, vincitol
~ Pordenone. Sotto a destra,
il pilota con Mauro Tavella,
organizzatore nel 2017
gare su sei del Tri

alla seconda specialita. La commissione € presieduta da
Gianluca Marotta. Inoltre, Tavella in Fia & componente
della Commissione Cross Country Rally e fa parte dello
Regulation Working Group, dello Strategy Working Group
e del Working Group del side by side.

Siamo autorizzati a pensare che & rinato il cam-

pionato italiano cross country rally?
«Direi assolutamente di si. In federazione ci eravamo prefis-
satiperil 2017 di portare il numero dei partecipanti oltre la
soglia dei 35, idealmente verso i 40. Ci siamo quasi riusciti
perche le risposte ci sono state in Friuli due volte mentre a
San Marino ci siamo fermati a 34 dato che c’e stata qual-
che defezione. Ma quei 34 sono lo “zoccolo duro” di chi fa
il campionato italiano. In alcuni casi abbiamo raddoppiato
i numeri del 2016. Voglio ricordare che al campionato non
ci si iscrive. Forse sara obbligatorio nel 2018».

Oggi cos’@ cambiato?
«A livello di numeri bisogna riconoscere che l'entrata in
scena dei veicoli side-by-side ha cambiato le cose: di
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questo bisogna ringraziare Yamaha e Polaris Italia. Sono
vetture che si prestano molto alla specialita.
Fino a quando i side-by-side rimarranno “traspa-
renti” a livello di classifica?
«Si tratta di una decisione che dovremmo prendere nel
2017 in vista del 2018. C'é stato uno sviluppo la cui ve-
locita e andata oltre le nostre previsioni, sia come numeri
al via, sia come prestazioni: se guidati da un pilota con la
‘p” maiuscola, sono mezzi che a livello mondiale danno
fastidio ai primi dieci piloti in classifica, prova ne sia che
Graziano Scandola alla fine della prima tappa dell'ltalian
Baja sarebbe stato settimo assoluto».
Si va verso due campionati?
«Lipotesi sta in piedi. Ci potrebbero essere un campionato
italiano cross country e un campionato italiano TM. Ci
sarebbero due classifiche distinte nella stessa garan.
Perché nel nome del campionato c’€ la parola “ral-
ly” con il rischio di creare confusione?
A livello internazionale la specialita viene definita cosi,
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la scelta é della Fia. Personalmente avevo proposto di
sostituire la parola “rally” con la parela “raid™ ma mi €
stato rispasto che si tratta di una accezione negativa nello
slang della lingua inglese».
Tornando al campionato italiano, su sei gare ce
ne sono tre in Friuli Venezia Giulia. Apprezziamo il
tuo impegno di organizzatore ma ci chiediamo se
qualcuno non dice che si tratta di una serie un po’
troppo “sbilanciata” dal punto di vista del territo-
rio, dal momento che si tratta del 50 per cento...
«Si tratia indubbiamente di una situazione che neanche
io gradisco ma sono statc costretto a fare questa cosa
perch2 non c'era nessun altro organizzatore credibile o che
avesse voglia di prendersi il rischiodi impresa e di allestire
una gara di solo cross country. Ricordo che a Pordencne
si corre solo per il ¢ross country, non ¢ dunque la conco-
mitanza con un rally. Negli altri tre eventi di campionato
tricolore siamo in coda ai rally ma il nostro obiettivo € di
organizzare un campionato con delle gare che non siano
in coda ai rally. Per quanto riguarda il mio impegno di or-
ganizzatore, l'obiettivo é di ridurre a due gli eventi, perche
anche per me si tratta di un onere Ma sia ben chiaro che
fino a che la cosa serve a salvare la specialitG 10 ¢i SOno».
In coda ai rally siete effettivamente relegati ad un
ruolo marginale...
«Premetio che ci tengo comunque a ringraziare tutti quegli
organizzatori che negli anni recenti hanno accettato di far
partire il cross country in coda af loro rally. Sara anche
vero che noi abbiamo comunque portato delle risorse
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ZEMMEPHOTORACE

grazie alle tasse di iscrizione, perd comunque con il loro
impegno abbiamo “salvato” la nostra specialitas.
Che cosa divide le due specialita?

dnidubbiamente il percorso manon solo: nel cross coun'ry
scopri ii percorso a mano a mano che vai avanti men‘re
nel rally lo conosci da prima. Mi sembra di avere capito
che in proposito ci sono stati degli “scambi” tra navigatori,
facendo venir mena lo spirito del cross country, perche
in questa specialita gli equipaggi non devono conoscere
il percorso. Il secondo problema é legato anche al tipo
di road-book che ti viene fornito. Nei rally ti danno una
versione con i soli incroci, perché i copiloti hanno comun-
que le note mentre nel road-book del cross country, tra
un incrocio e l'altro ¢i devono essere delle indicaziani.
All'ltalian Baja valida per la Coppa Fia, tanto per fare un
esempio, su 96 chilometri di prova speciale, il road-baok
centiene 280 note. .. Inoltre, il delegato all'allestimento
della prova speciale, a livello di cross country dovrebbe
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SEMPRE AL COMANDO 3

Dopo avere preso la testa della corsa alla prima prova speciale, la coppia
Przgonski-Colsoul su Mini All4 Racing, sopra nella foto, nan lo ha pii
lasciato fino al traguardo dove ha preceduto Zapletal con oltre un quarto
d’ora di vantaggio. Sotto, un‘altra Mini All4 Racing: si tratta di quella di
Abu-Issa-Panseri, terzi classificati a oltre mezz'ora dai primi.

2EMMEPHOTORACH

anche prevedere | segnali gialli con feccia nera per indica-
re la direzione e i pannelli rossi con i punti esclamativi. Nei
rally queste cose non ¢ sono ma il pilota di cross country
queste cose le vorrebbe trovare...».

Ci sono Case italiane che potrebbero entrare nel

campionato italiano?
«Ho parlato con la filiale italiana di una Casa giapponese
ma mi é stato risposto che non c'e nessun interesse, analo-
gamente a quanto mi sembra in Mitsubishi. Sicuramente,
non mivoglio ripetere, ma ribadisco che Yamaha e Polaris
hanno molto interesse perché quello del side-by-side é un
mondo che si sta aprendo. Li c'e sviluppo e ¢’ futuro: vedo
rallysti e pifoti di cronoscalate, come nel caso di Alessan-
dro Tinaburri, che si stanno awvicinando alla specialita del
Cross country con i side-by-side».

Parlavamo di Italian Baja: soddisfatti dei 71 partenti?
«Abbiamo aumentato un po’ anche se in Fia é stato fatto
un errore di valutazione. La prova italiana andava bene
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Pardenone, 16-17 giugno 2017
24° Italian Baja 2017
6 prova della Coppa del Mondo Cross Country Rally

ASSOLUTA

1. Przygonski-Colsoul (Mini All4 Racing) in 5.41'21"7; 2. Zapletal-Sycora
(Hummer H3 Evo VIl 5.57'33"8; 3. Abu-Issa-Panseri (Mini All4 Racing)
6.12'44"1; 4. Alvarez-Monasterolo (Toyota Hilux) 6.16'09“7; 5. Munk-
Delaunay (Toyota Hilux Overdrive) 6.27'37"5; 6. Borsoi-Rossi (Toyota
Toyodell) 6.30'41"7; 7. Codeca-Fedullo (Suzuki Grand Vitara 6V) 6.48'40"6;
8. Hamad Seaidan-Alkuwari (Nissan Patrol Y62) 7.58'31"2; 9. Kaczmarski-
Suominen (Toyota Hilux Overdrive) 12.12'50"8; 10. Algarotti-Marzocco
(Quaddy YXZ) 12.47'43"8; 11. Piec-Boba (Toyota Land Cruiser VD) 200L)
13.52'17"0.

Pordenone, 16-17 giugno 2017
24° Italian Baja 2017
22 prova del Campionato Italiano Cross Country Rally

ASSOLUTA

1. Borsoi-Rossi (Toyota Toyodell, T1) in 6'30'41"8; 2. Vagaggini-Perissinotti
(Yamaha, TM) 6.47'01"9; 3. Codeca-Fedullo (Suzuki Grand Vitara, T1)
6.48'40"6; 4. Tonetti (Yamaha, TM) 6.51'48"0; 5. Versace-Cargnelutti
(Quaddy) 7.07°26"5; 6. Alfano-Marsiglia (Suzuki Grand Vitara, T2)
7.13'20"4; 7. Grandi-Parravicini (Nissan Patrol GR, TH) 7.24'41" 1; 8. Grossi-
Manoni (Land Rover Defender, TH) 7.26'47"9; 9. Petrucci-Incaini (Mercedes
300GD, TH) 7.31'52"9; 10. Cantarello-Facile {Isuzu Dmax, TH) 7.48'10"1;
11. Peterhansel-Clair (Acciona 100%) 8.49°41"6; 12. Scandola (Polaris RZR
1000 Turbo, TM) 8.50'56"6; 13. MazzegaSbovata (Polaris RZR Turbo, TM)
8.50'57"0; 14. Trentin-Trentin 9.04'10"9; 15. Algarotti-Marzocco (Quaddy
YXZ 1000R, T3) 9.07'43"8; 16. Trentin-De Marco (Polaris RZR 1000 Turbo,
TM) 9.16'22"4; 17. Lops-La Rosa (Suzuki Grand Vitara, T2) 9.35'58"7; 18.
D'agnolo (Polaris RZR1000, TM) 9.42'58"6; 19. Bozano (Polaris Razon
XP 1000 Turbo, TM) 9.44'24"8; 20. Tinaburri-Tinaburri (Yamaha YXZ, TM)
10.01'40"7; 21. Ricci (Polaris RZTM, TM) 10.18'38"4; 22. Morra-Abbondi
(Mitsubishi Pajero, TH) 10.43'29"0; 23. Ventura (Quaddy YXZ 1000 R,
TM) 10.56'32"3; 24. Ceschin-Feraboli (Mitsubishi Pajero, TH) 11.22°02"6;
25. La Comare-Tonello (Mitsubishi Pajero, TH) 11.27'30"4; 26. Buda-
Ibba (Suzuki Grand Vitara, TH) 11.30°20"0; 27. Bordonaro-Bono (Suzuki
Grand Vitara 1.9 dds, T2) 11.30'58"6; 28, Plesnicar-Re (Suzuki Samurai,
TH) 11.34'30"0; 29. Fulgoni-Bosio (Yamaha YXZ, TM) 11.41'05"3; 30.
Lolli-Forti (Suzuki Vitara, T2) 11.46'26"4; 31. Da Rin-Guerra (Mitsubishi
Pajero Turbo, TH) 12.23'50"0; 32. Cau-Turoni (Mitsubishi Pajero Evo, TH)
14.10'40"2; 33. Gullo (Polaris RZR 1000 turbo, TM) 14.27°27"2; 34.
Ananasso-Castellani (Suzuki Grand Vitara, T2) 14.32°00" 1; 35. Cavaciuti
(Polaris RZR, TM) 17.18'13"0.

una settimana dopo per permeltere il ripristino delle mac-
chine che erano appena rientrate dal Kazakistan. C'erano
auto non disponibili per il noleggio... Una settimana piti
tardi e avremmo guadagnato fino a quindici equipaggi».
Che cosa rispondi a chi si & lamentato di un per-
corso troppo duro?
«Premetto che lo avevo detto. If maltempo di aprile e mag-
gio ha devastato il tracciato e quindi c'era da aspettarsi un
peggioramento del fondo stradale. Lo ho ribadito ai piloti
nel corso del briefing e cosi € stato. Diciamo che nel 2017
c’e stata una gara per fuoristrada mentre nel passato i
piloti si erano abituati a gareggiare su un percorso piu
‘rallystico” Ovviamente, le piene dei fiumi hanno rovinato
I tratti di golena e un ulteriore elemento di penalizzazione
é stato il fatto di dover percorrere cinque giri anziché quat-
tro. Sto progettando un percorso pia “dolce” per il 2018».
A che punto sono le trattative per trasformare la
Coppa Fia in Campionato del Mondo?
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SPECIALE
CROSS COUNTRY RALLY

LA TESTIMONIANZA

TUTTA UN'ALTRA STORIA

. La Ford Focus che divide con Porro & decisamente
pitl comoda, pur con tutte le “esuberanze” di unauto
da rally. Ecco la testimonianza di Paolo Cargnelutti, che
ha affrontato Lltalian Baja su un side-by-side. «Esperienza
da rifare assolutarmente, molto impegnativa, ma anche
entusiasrmante e divertente>. Queste le impressioni sul
suo primo cross country rally. Ricordiamo che Uesperto
navigatore ha all’attivo 330 gare. «La partzcipazione & ar-
rivata guasi per caso
- continua Paolo -, l
pilota Tullio Versace
mi ha proposto sen-
za troppo preavviso,
quasi all'improvvisc,
di partecipare con
[ui; canoscendo-
lo non me lo son
fatto ripetere; ho
accettato senza la
minima esitazione.
Non mancava certo
la fiducia, avendo
corsa con lui il Com-
pionato Italiano Rally
Terra, specialita che
lui predilige. ! primi
chilometri a bordo F ‘
del piccolo “carro :
armato” sono stati
impegnativi: fango, acqua, polvere... ma come sempre
succede ad avere la meglio ¢ stata l'adrenalina. Versace &
riuscito a farmi divertire; veramente abile e veloce come
sempre. Il cross country & una specialita che mi ha sem-
pre affascinato, ma non si era mai presentata l'occasione.
Un grazie davvero va al mio pilota. Salire su questi mezzi,
i side-by-side della Yamaha, con una tenuta meccanica
strepitosa, ma non certo facili da gestire, soprattutto
durante prove cosi lunghe, ha rappresentcto per noi una
nuova avventura. € stata davvero una scommessa riusci-
re a guidare il pilota con i soli mezzi dibordo, trip master e
road-book, su prove lunghissime».
Al di la delle emozioni, qual & stato il risultato?
«Strepitoso, siamo arrivati terzi di categoria, peccato aver
forato sull'ultima prova speciale, altrimenti invece del
bronzo, ci sarebbe stato sicuramente l'argento, Ho avuto
anche l'occasione di rapportarmi con piloti che corrono
in Africa e alla Dakar: Lo sforzo fisico e mentale é stato
notevole. Parafrasando Leapard, il naufragar, ops il “na-
vigar mi & dolce in questo mar”. Senza gare, senza rally,
senza motori non potrei vivere; la mia & una passione
nata da bambino che non mi abbandaonera mai. Faccio
mia, ogni volta che corro, la metafora del “navigar”; fatta
di partenze e arrivi: si & sempre sui “mezzi" in un certo
senso, eppure sermpre a contatto tra noi; ci imbarchiamo,
infatti, tutte le volte che prendiamo un cereo, una nave. i
imbarchiame, appunto, in una nuova impresa. Ogni nuova
sfida ha il suo fascino. Sono e sard sempre un “navigato-
re”. Ecco il mio ruolo». §

Testo raccolto da Annalucia Berardi
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SIDE BY SIDE
A destra, ecco la coppia
formata da Alessandro ed
Emiliano Tinaburri mentre,
sopra, e la volta di Graziano
Scandola e Simone Sandrini,
secondi a San Marino.
Nell'altra pagina, Andrea
Tomasini e Mauro Toffoli, due
pordenonesi approdati nella
squadra ufficiale Suzuki.

«Cj stiamo lavorando in questo periodo ma la Fia vuole un
promoter, il quale ci sarebbe. Ma con una visione diversa
da quella della commissione, in quante il promoter non
vuole le baja nel campionato. Nel corso di un recente
incontro sembra sia stata trovata una soluzione ma su
di essa c'e ancora 'embargo a livello di comunicaziones.
Tornando all’'ltalian Baja, come commenti il fatto
che la gara abbia prodotto I'approdo di un porde-
nonese nella squadra ufficiale Suzuki?
«F una bella cosa, ce ne fossero cinquanta di Andrea
Toemasini. Lui @ un ragazzo che si é dato molto da fare
e che é aiutato da sponsor importanti; io stesso, nel
mio piccolo, quando ho potuto ['ho aiutato. Mi auguro
che possa continuare e che possa raccogliere grandi
soddisfazioni. Andrea ha percorso tutte le tappe giuste
all'interno della specialita».
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Serravalle (RSM) - 16 luglio 2017
52 San Marino Baja
3? prova del Campionato Italiano Cross Country Rally

ASSOLUTA

1. Codeca-Fedullo (Suzuki Grand Vitara, T1) in 1.50'16"0; 2. Scandola-Sandrini (Polaris
RZR 1000 turbo, TM) a 1'14"0; 3. Borsoi-Rossi (Toyota Toyadell, T1) a 2'10"0; 4. Ventura
(Yamaha Quaddy YXZ 100R, TM) a 4'03"0; 5. Lolli-Forti (Suzuki Vitara, T2) a 5'40"0; 6,
Vagaggini-Perissinotti (Yamaha YXZ 1000R, TM) a 7'01"0; 7. Alfano-Marsiglia (Suzuki
Grand Vitara) a 7'17"0; 8. Luchini-Bosco (Suzuki Grand Vitara, T2) a 7°17"0; 9. Gullo (Polaris
RZR 100, TM) a 7°41"0; 10. Grossi-Manoni (Land Rover Defender, TH) a 10'24"0; 11. Lelli-
Carrugi (Suzuki Grand Vitara, TH) a 10'32"0; 12. Cantarello-Darchi (Isuzu D Max, TH) a
12'20"0; 13. Grandi-Parravicini (Nissan Patrol, TH) a 1520"0; 14. Pietranera-Pietranera
(Polaris RZR, TM) a 18'39.0; 15. Fulgoni-Bosio (Yamaha YXZ, TM) a 19'21"0; 16. Tomasini-
Toffoli (Suzuki, T1) a 20'32"0; 17. D'Agnolo (Polaris RZR 1000, TM) a 22'08.0; 18. Morra-
Abbondi (Mitsubishi Pajero, TH) a 24'14.0; 19. Rom-De Sabbata (Suzuki Samurai, TH) a
26'46.0; 20. Bordonaro-Bono (Suzuki Grand Vitara 1.9 DD, T2) a 27°49"0; 21. Trentin-
Lefebvre (Isuzu D Max, T1) a 29'11"0; 22. Bozano (Polaris XP 1000 turbo, TM) a 31'57"0;
23, Fossa (Polaris RZR 1000, TM) a 43'13"0; 24. Ananasso-Castellani (Suzuki Grand Vitara
1.9 DDIS, T2) a 44°27"0; 25. Ceschin-Feraboli (Mitsubishi Pajero, TH) a 46'43"0; 26. Lops-
La Rosa (Suzuki Grand Vitara, T2) a 49'59"0; 27. Buda-lbba (Suzuki Grand Vitara, T2) a
1.0239"0; 28. Altoé-Marzocco (Quaddy YXZ 1000R, T3) a 1.18:02"0; 29, Hamaguchi-Fiori
(Toyota FJ,T1) a 1.37:15"0; 30. Tinaburri-Tinaburri (Yamaha YXZ, TM) a 1.41:06"0.

Il mondo del cross country italiano & spiaciuto di

avere perso Dalmazzini, che si & convertito ai rally?
«Certamente ci é spiaciuto. Dalmazzini é una realta. Ha
talento. Speriamo che un giorno gli venga voglia di tornare
al cross countrip.

Infine, come sara la Baja d’Autunno?
«Intanto, voglio sperare che sia la degna conclusione del
campionato italiano e pertanto mi auguro sia anche f'oc-
casione per trarre un bilancio stagionale. Il percorso sara
pit corto rispetto al 2016. Pertanto, anziche sette, i giri
saranno cinque su una distanza massima di 28 chilome-
tri. Ma la grande novita sara rappresentata dal fatto che
si trattera di una gara a chilometri zero. Si fara tutto al
Valvadrom: il controllo orario di uscita dal parco chiuso
carrispondera a quello di partenza della prova speciale.
Niente trasferimenti».
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Codeca mette l'ottava
con una grande Vitara

L'affidabilita della Suzuki Grand Vitara, il suo V6 “americano”
e la tanta esperienza maturata nelle gare Cross Country
hanno permesso a Lorenzo Codeca di vincere 8 titoli nazional

ncendo I'ltalia Baja d’Autunno con

la fida Suzuki New Grand Vitara
3.6 e in coppia con Bruno Fedullo,
lo scorso 20 novembre Lorenzo
Codeca ha conquistato il suo oftavo
titolo di campione italiano di Cross
Country Rally. “Sono gare di cui non si
conosce in anticipo il percorso, misto
estremamente duro e selettivo per la
meccanica - spiega I'esperto pilota
milanese -. Il manto pud mutare dalla
sabbia a terra, roccia e fango, e la
lunghezza varia tra i 200 ed i 700 km,
con una durata di circa 2 giorni”.
- Che preparazione riceve la sua Suzuki
Grand Vitara 3.6 V6 T1?

- GRAN CUORE La Suzt
monta un V6 di 3.6 litri. In alto, il ¢
assieme con

“La base & una normale Suzuki di
serie, ma per avere il massimo delle
prestazioni si & scelto un 3.600 a
benzina, che in Italia non & mai stato
in listino, ma che & quello della Grand
Vitara XL7 venduta negli USA.

. |l cambio & un normale 5 marce

meccanico Suzuki, che nel tempo ha
dimostrato di essere praticamente -
indistruttibile. Si sono dovute invece
modificare le sospensioni adottando
ammortizzatori da competizione, 2 per
ogni ruota. Per adattarci ai vari percorsi
disponiamo di 3 serie di assetti diversi
la cui preparazione e costruzione é stata
affidata ai migliori tecnici sia italiani che
stranieri”.

-Qual & il segreto
che le ha fatto
vincere ben 8 titoli?
“Penso che a fare
di questa Grand
Vitara un’auto cosi
vincente sia stata
la caratteristica

di base dei
fuoristrada Suzuki,
cioé la grande
affidabilita.

Inoltre aver

mantenuto un grande numero di:
particolari tecnici di derivazione dalla
grande serie Suzuki, ha reso I'auto
fondamentalmente economica da
gestire: il risparmio ci ha permesso di
continuare |’attivita sportiva”.

Quali aggiornamenti avete in vista?
“Stiamo aggiornando la Suzuki a

3 porte installando il collaudato 3.6

a 6 cilindri a V che continuera ad
equipaggiare anche la versione a

5 porte. Oltre al motore si stiamo
mettendo a punto altri particolari”.
-Qual & stato il momento piu bello della
scorsa stagione?

“Il momento piu bello del 2016 e stato
nella prima gara Italian Baja valida per
la coppa del mondo che ha sempre un
sapore particolare per la presenza di
piloti e vetture d'altissimo livello e dove
con la nostra Suzuki da anni siamo tra i
primi 10 a livello mondiale”.

- E quello pi difficile?

“Nessuno, in quanto la mia Suzuki ha
sempre dimostrato valide prestazioni
ed affidabilita; aggiungerei che la mia
esperienza ha contribuito a centrare
I'obiettivo senza affanni”.

-Che programma ha per il 20177
“Difenderd con le unghie il titolo!” (L.M.)




