


Tutti i contenuti (testi e statistiche) del presente media book sono realizzati per la diffusione sulla 

stampa,  radio e TV. E’ fatto divieto a chiunque di riprodurre materiale di natura e scopi simili con 
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“Egregio Collega, Gentile Amico,  
 
con estremo piacere lo staff della sala stampa, congiuntamente  
al Comitato Organizzatore dell’evento, desidera  
darti il più caloroso benvenuto al  
 

RALLY TUSCAN REWIND, LA DECIMA EDIZIONE 
 
Crediamo di aver predisposto tutto quanto  
Possa esserti utile per l’espletamento del tuo lavoro  
e comunque, siamo a Tua completa disposizione per  
qualsiasi necessità. 
 
Buon lavoro e buon soggiorno in terra senese  
 

                                                       
 

 Responsabile Ufficio Stampa   

IMPORTANTE : 
L’accesso alla sala stampa é riservato esclusivamente a giornalisti, fotografi ed altri 

facenti funzione accreditati ed ai membri della Direzione Gara. 

SALA STAMPA 
(c/o Hospitality Van - Parco Assistenza Buonconvento)  

 
21 novembre 2019 

Dalle ore 10,00  alle ore 20,30 
 

22 novembre 2019 
Dalle ore 07,00 alle ore 19,00 

 
23 novembre 2019 

Dalle ore 07,00 alle ore 19,30 



Programma Ufficiale - 10° Tuscan Rewind 2019
Campionato Italiano Rally - Campionato Italiano Rally Terra

10° Trofeo
“CASTELLO BANFI”

Montalcino 22-23 Novembre 2019

Organizzato da

In Collaborazione con

Mercoledi 23 Ottobre

09:00 Apertura Iscrizioni

Giovedi 21 Novembre

07:00-12:00 Distribuzione Road Book
My Cafè, Via Traversa Dei Monti, Montalcino (SI). GPS N43°03’09.2” E11°30’16.1”

Venerdi 22 Novembre

07:00-19:00 Ricognizioni del percorso (escluso Shakedown)

Mercoledi 13 Novembre

18:00 Chiusura Iscrizioni

Mercoledi 20 Novembre

08:00-11:45
14:30-16:45 

Test Collettivi
Loc. Piana, Buonconvento (SI)

19:00-21:00 Distribuzione Road Book e Verifiche Sportive per i conduttori iscritti al CIR, prioritari
e partecipanti con vetture R5
“Museo Lancia”, Via Cassia, Buonconvento (SI). GPS N43°07’35.8” E11°28’59.5”

08:00-11:00 Ricognizioni Shakedown

09:00 Apertura Parco Assistenza, Via Cassia, Buonconvento (SI). GPS N 43°07’45.2” – E 11°29’00.4”

11:00 Prima Riunione Collegio dei Commissari Sportivi - OCRA, Via Boldrini 4, Montalcino (SI)

12:00-19:00 Verifiche Tecniche per i conduttori iscritti al CIR, prioritari e partecipanti con vetture R5
“Museo Lancia”, Via Cassia, Buonconvento (SI). GPS N43°07’35.8” E11°28’59.5”

08:00-10:30 Shakedown - Test con vetture da gara - turno riservato ai piloti prioritari ed iscritti al CIR e CIRT
Loc. Piana, Buonconvento (SI)

10:30-12:30 Shakedown - Test con vetture da gara - altri conduttori
Loc. Piana, Buonconvento (SI)

19:00-21:00 Verifiche Sportive altri conduttori
“Museo Lancia”, Via Cassia, Buonconvento (SI). GPS N43°07’35.8” E11°28’59.5”

19:30-21:30 Verifiche Tecniche altri conduttori
“Museo Lancia”, Via Cassia, Buonconvento (SI). GPS N43°07’35.8” E11°28’59.5”

10:00 Apertura Sala Stampa, Hospitality Parco Assistenza, Buonconvento (SI)

07:00 Apertura Sala Stampa, Hospitality Parco Assistenza, Buonconvento (SI)

06:00 Apertura Parco Assistenza, Via Cassia, Buonconvento (SI). GPS N 43°07’45.2” – E 11°29’00.4”

Seguici su



08:00-10:30 Verifiche Tecniche supplementari altri conduttori
“Museo Lancia”, Via Cassia, Buonconvento (SI). GPS N43°07’35.8” E11°28’59.5”

10:30 Esposizione elenco verificati e ammessi alla partenza, esposizione ordine di partenza
Albo di gara - OCRA, Via Boldrini 4, Montalcino (SI)

14:25 Partenza Rally
Enoteca Bruno Dalmazio, Via Traversa dei Monti 214 - Montalcino (SI)

14:30 Pedana di Partenza - presentazione equipaggi
Piazza del Popolo - Montalcino (SI)

16:10 Arrivo 1° Vettura al Riordino 1 notturno - Buonconvento (SI)

13:15 Briefing OBBLIGATORIO PER TUTTI I CONCORRENTI
Sala Stampa - Buonconvento

Sabato 23 Novembre

Percorso

07:01 Uscita 1° Vettura al Riordino 1 notturno - Buonconvento (SI)

10:02 Uscita 1° Vettura al Riordino 2 - Caparzo (SI) in ordine di classifica

14:23 Uscita 1° Vettura al Riordino 3 - Caparzo (SI) in ordine di classifica

16:00 Arrivo Rally

16:10 Cerimonia di premiazione sul palco d’arrivo
Piazza del Popolo - Montalcino (SI)

16:10 Parco Chiuso
Parcheggio “Sperone” - Montalcino

16:30 Verifiche Tecniche Post Gara
Lusi Gomma - Via Cassia 9 Buonconvento (SI). GPS N43°07’39” E11°29’03”

17:00 Esposizione Classifiche
Albo di Gara - OCRA, Via Boldrini 4, Montalcino (SI)

17:30

286,72 km

Conferenza Stampa Finale
Sala Stampa - Hospitality Parco Assistenza, Buonconvento (SI)

Lunghezza totale percorso

120,96 km

tuscanrewind.com tuscanrewind.com

Lunghezza totale delle prove speciali

8

Seguici su

N. Prove Speciali (1 S.P.S. da ripetere 1 volta - 2 P.S. da ripetere 2 volte - 1 P.S. da ripetere 3 volte)

Sterrato Fondo prove speciali



09:00-10:00 Verifiche Tecniche supplementari altri conduttori
“Museo Lancia”, Via Cassia, Buonconvento (SI). GPS N43°07’35.8” E11°28’59.5”

Programma Ufficiale - 10° Tuscan Rewind Historic 2019
Trofeo Terra Rally Storici

10° Trofeo
“CASTELLO BANFI”

Montalcino 22-23 Novembre 2019

Organizzato da

In Collaborazione con

Mercoledi 23 Ottobre

09:00 Apertura Iscrizioni

Giovedi 21 Novembre

07:00-12:00 Distribuzione Road Book
My Cafè, Via Traversa Dei Monti, Montalcino (SI). GPS N43°03’09.2” E11°30’16.1”

Venerdi 22 Novembre

07:00-19:00 Ricognizioni del percorso (escluso Shakedown)

Mercoledi 13 Novembre

18:00 Chiusura Iscrizioni

08:00-11:00 Ricognizioni Shakedown

09:00 Apertura Parco Assistenza, Via Cassia, Buonconvento (SI). GPS N 43°07’45.2” – E 11°29’00.4”

11:00 Prima Riunione Collegio dei Commissari Sportivi - OCRA, Via Boldrini 4, Montalcino (SI)

10:30 Esposizione elenco verificati e ammessi alla partenza, esposizione ordine di partenza
Albo di gara - OCRA, Via Boldrini 4, Montalcino (SI)

15:55 Partenza Rally
Enoteca Bruno Dalmazio, Via Traversa dei Monti 214 - Montalcino (SI)

13:15 Briefing OBBLIGATORIO PER TUTTI I CONCORRENTI
Sala Stampa - Buonconvento

10:30-12:30 Shakedown - Test con vetture da gara - altri conduttori
Loc. Piana, Buonconvento (SI)

19:00-21:00 Verifiche Sportive
“Museo Lancia”, Via Cassia, Buonconvento (SI). GPS N43°07’35.8” E11°28’59.5”

19:30-21:30 Verifiche Tecniche
“Museo Lancia”, Via Cassia, Buonconvento (SI). GPS N43°07’35.8” E11°28’59.5”

10:00 Apertura Sala Stampa, Buonconvento (SI)

07:00 Apertura Sala Stampa, Buonconvento (SI)

06:00 Apertura Parco Assistenza, Via Cassia, Buonconvento (SI). GPS N 43°07’45.2” – E 11°29’00.4”

Seguici su



16:00 Pedana di Partenza - presentazione equipaggi
Piazza del Popolo - Montalcino (SI)

17:40 Arrivo 1° Vettura al Riordino 1 notturno - Buonconvento (SI)

Sabato 23 Novembre

Percorso

11:32 Uscita 1° Vettura al Riordino 1 notturno - Buonconvento (SI)

17:30 Arrivo Rally

17:35 Cerimonia di premiazione sul palco d’arrivo
Piazza del Popolo - Montalcino (SI)

17:35 Parco Chiuso
Parcheggio “Sperone” - Montalcino

17:45 Verifiche Tecniche Post Gara
Lusi Gomma - Via Cassia 9 Buonconvento (SI). GPS N43°07’39” E11°29’03”

18:00 Esposizione Classifiche
Albo di Gara - OCRA, Via Boldrini 4, Montalcino (SI)

18:30

186,85 km

Conferenza Stampa Finale
Sala Stampa - Buonconvento

Lunghezza totale percorso

75,20 km

tuscanrewind.com tuscanrewind.com

Lunghezza totale delle prove speciali

5

Seguici su

N. Prove Speciali (1 S.P.S. da ripetere 1 volta - 2 P.S. da ripetere 1 volta - 1 P.S. da ripetere 2 volte)

Sterrato

Media Partner

Fondo Prove Speciali

Ch. 148 SKY



10:00-11:30 Verifiche Tecniche
“Museo Lancia”, Via Cassia, Buonconvento (SI). GPS N43°07’35.8” E11°28’59.5”

09:30-10:30 Verifiche Sportive
“Museo Lancia”, Via Cassia, Buonconvento (SI). GPS N43°07’35.8” E11°28’59.5”

Programma Ufficiale - 4° Tuscan Rewind Classic 2019

REGOLARITASPORT.IT

Regolarità Sport

10° Trofeo
“CASTELLO BANFI”

Montalcino 22-23 Novembre 2019

Organizzato da

In Collaborazione con

Mercoledi 23 Ottobre

09:00 Apertura Iscrizioni

Giovedi 21 Novembre

Venerdi 22 Novembre

Mercoledi 13 Novembre

18:00 Chiusura Iscrizioni

11:00 Prima Riunione Collegio dei Commissari Sportivi - OCRA, Via Boldrini 4, Montalcino (SI)

12:00 Esposizione elenco verificati e ammessi alla partenza, esposizione ordine di partenza
Albo di gara - OCRA, Via Boldrini 4, Montalcino (SI)

13:15 Briefing OBBLIGATORIO PER TUTTI I CONCORRENTI e distribuzione road book
Sala Stampa - Buonconvento

07:00 Apertura Sala Stampa, Hospitality Parco Assistenza, Buonconvento (SI)

06:00 Apertura Parco Assistenza, Via Cassia, Buonconvento (SI). GPS N 43°07’45.2” – E 11°29’00.4”

Sabato 23 Novembre

Percorso

12:42 Partenza - Buonconvento (SI). GPS N 43°07’45.2” – E 11°29’00.4”

18:08 Arrivo Rally

18:10 Cerimonia di premiazione sul palco d’arrivo
Piazza del Popolo - Montalcino (SI)

18:10 Parco Chiuso
Parcheggio “Sperone” - Montalcino

30 Min dopo
l’arrivo dell’
ultimo concorrente

Esposizione Classifiche
Albo di Gara - OCRA, Via Boldrini 4, Montalcino (SI)

145,09 km Lunghezza totale percorso

73,15 km

tuscanrewind.com

Lunghezza totale delle prove speciali

6 N. Prove cronometrate (2 P.C. da ripetere 1 volta, 4 P.C. da ripetere 2 volte)

Sterrato Fondo prove speciali

Seguici su



Tabella Tempi e Distanze - 10° Tuscan Rewind 2019
Campionato Italiano Rally - Campionato Italiano Rally Terra

10° Trofeo
“CASTELLO BANFI”

Montalcino 22-23 Novembre 2019

Organizzato da

In Collaborazione con

Seguici su

se
tto

re

C.
O.

 

P.
S. località di transito lunghezza prove 

speciali
lunghezza 
percorso

lunghezza 
totale media  tempo 

imposto

orario 
teorico 1ª 

vett. se
zio

ne

0 MONTALCINO - PIAZZA DEL POPOLO - PARTENZA 14:30
1 PIEVE A SALTI 22,45 22,45 43,45 00:31 15:01

1 SPS SAN GIOVANNI D'ASSO 02,05 00:04 15:05
1A BUONCONVENTO - PA IN 15,10 17,15 34,30 00:30 15:35

PARCO ASSISTENZA A (02,05) (37,55) (39,60)
1B BUONCONVENTO - PA OUT 00:30 16:05
1C BUONCONVENTO - RIORDINO IN 01,05 01,05 12,60 00:05 16:10

5 riordino 1

1D BUONCONVENTO - RIORDINO OUT 07:01
1E BUONCONVENTO - PA IN 01,11 01,11 13,32 00:05 07:06

PARCO ASSISTENZA B (00,00) (02,16) (02,16)
1F BUONCONVENTO - PA OUT 00:15 07:21

refuelling 1
distanza da refuelling 2 (45,76) (56,64) (102,40)

2 PIEVE A SALTI 05,12 05,12 34,13 00:09 07:30
2 PIEVE A SALTI 1 11,19 00:04 07:34

3 TORRENIERI 10,36 21,55 46,18 00:28 08:02
3 TORRENIERI-CASTIGLION DEL BOSCO 1 27,39 00:04 08:06

4 LA VILLA 06,85 34,24 52,68 00:39 08:45
4 LA SESTA 1 07,18 00:04 08:49

4A CAPARZO - RIORDINO IN 28,76 35,94 44,93 00:48 09:37
12 riordino 2

4B CAPARZO - RIORDINO OUT 00:25 10:02
4C BUONCONVENTO - PA IN 05,55 05,55 33,30 00:10 10:12

PARCO ASSISTENZA C (45,76) (56,64) (102,40)
4D BUONCONVENTO - PA OUT 00:30 10:42

refuelling 2
distanza da refuelling 3 (45,76) (56,64) (102,40)

5 PIEVE A SALTI 05,12 05,12 34,13 00:09 10:51
5 PIEVE A SALTI 2 11,19 00:04 10:55

6 TORRENIERI 10,36 21,55 46,18 00:28 11:23
6 TORRENIERI-CASTIGLION DEL BOSCO 2 27,39 00:04 11:27

7 LA VILLA 06,85 34,24 52,68 00:39 12:06
7 LA SESTA 2 07,18 00:04 12:10

7A CAPARZO - RIORDINO IN 28,76 35,94 44,93 00:48 12:58
19 riordino 3

7B CAPARZO - RIORDINO OUT 01:25 14:23
7C BUONCONVENTO - PA IN 05,55 05,55 33,30 00:10 14:33

PARCO ASSISTENZA D (45,76) (56,64) (102,40)
7D BUONCONVENTO - PA OUT 00:30 15:03

refuelling 3
distanza da arrivo (27,39) (12,77) (40,16)

8 TORRENIERI 08,48 08,48 36,34 00:14 15:17
8 TORRENIERI-CASTIGLION DEL BOSCO 3 27,39 00:04 15:21

8A MONTALCINO - ARRIVO 04,29 31,68 48,74 00:39 16:00
DA PARCO ASSISTENZA D (27,39) (12,77) (40,16)

Totali rally / totals 120,96 165,76 286,72

20

21

22

23

14

15

16

17

18

6

7

8

13

Alba h. 06:44 - Tramonto h. 17:16

10° TUSCAN REWIND - RALLY CIR e CIRT
TABELLA TEMPI E DISTANZE 

Venerdì 22 novembre 2019

4

Sabato 23 novembre 2019

11

1

2

3

9

10

1

2

3



Tabella Tempi e Distanze - 10° Tuscan Rewind Historic 2019
Trofeo Terra Rally Storici

10° Trofeo
“CASTELLO BANFI”

Montalcino 22-23 Novembre 2019

Organizzato da

In Collaborazione con

tuscanrewind.com tuscanrewind.com

Seguici su

Seguici su

se
tto

re

C.
O.

 

P.
S. località di transito lunghezza prove 

speciali
lunghezza 
percorso

lunghezza 
totale media  tempo 

imposto se
zio

ne

0 MONTALCINO - PIAZZA DEL POPOLO - PARTENZA 16:00 *
1 PIEVE A SALTI 22,45 22,45 43,45 00:31

1 SPS SAN GIOVANNI D'ASSO 02,05 00:04
1A BUONCONVENTO - PA IN 15,10 17,15 34,30 00:30

PARCO ASSISTENZA A (02,05) (37,55) (39,60)
1B BUONCONVENTO - PA OUT 00:30
1C BUONCONVENTO - RIORDINO IN 01,05 01,05 12,60 00:05

5 riordino 1

1D BUONCONVENTO - RIORDINO OUT 11:32 *
1E BUONCONVENTO - PA IN 01,11 01,11 06,66 00:10

PARCO ASSISTENZA B (00,00) (02,16) (02,16)
1F BUONCONVENTO - PA OUT 00:30

refuelling 1
distanza da refuelling 2 (45,76) (59,17) (104,93)

2 PIEVE A SALTI 05,12 05,12 34,13 00:09
2 PIEVE A SALTI 1 11,19 00:04

3 TORRENIERI 10,36 21,55 46,18 00:28
3 TORRENIERI-CASTIGLION DEL BOSCO 1 27,39 00:04

4 LA VILLA 06,85 34,24 52,68 00:39
4 LA SESTA 1 07,18 00:04

4A POGGIO LANDI - RIORDINO IN 23,89 31,07 37,28 00:50
12 riordino 2

4B POGGIO LANDI - RIORDINO OUT 01:13
4C BUONCONVENTO - PA IN 12,95 12,95 38,85 00:20

PARCO ASSISTENZA C (45,76) (59,17) (104,93)
4D BUONCONVENTO - PA OUT 00:30

refuelling 2
distanza da arrivo (27,39) (12,77) (40,16)

5 TORRENIERI 08,48 08,48 36,34 00:14
5 TORRENIERI-CASTIGLION DEL BOSCO 2 27,39 00:04

5A MONTALCINO - ARRIVO 04,29 31,68 48,74 00:39
DA PARCO ASSISTENZA C (27,39) (12,77) (40,16)

Totali rally / totals 75,20 111,65 186,85

13

14

15

13:40

10° TUSCAN REWIND HISTORIC - TTRS RALLY AUTOSTORICHE
TABELLA TEMPI E DISTANZE 

2

orario 
teorico 1ª 

vett.

16:31
16:35
17:05

17:35
17:40

16

7

8

9

10

11

12:53
12:57
13:36

Venerdì 22 novembre 2019

Sabato 23 novembre 2019

6

1

2

3

11:42

12:12

12:21
12:25

1

16:51
17:30

* L'orario di partenza dal C.O. 0 e l'orario di ripartenza dal C.O. 1D è teorico.
La prima vettura del 10° Tuscan Rewind Historic partirà dopo il 10° Tuscan Rewind CIR

14:30

15:43
16:03

16:33

16:47

Alba h. 06:44 - Tramonto h. 17:16

3



Tabella Tempi e Distanze - 4° Tuscan Rewind Classic 2019

REGOLARITASPORT.IT

Regolarità Sport

10° Trofeo
“CASTELLO BANFI”

Montalcino 22-23 Novembre 2019

Organizzato da

In Collaborazione con

tuscanrewind.com

Seguici su

tuscanrewind.com tuscanrewind.com

Seguici su

se
tto

re

C.
O.

 

P.
C. località di transito lunghezza prove 

speciali
lunghezza 
percorso

lunghezza 
totale media  tempo 

imposto se
zio

ne

0 BUONCONVENTO - PA OUT - PARTENZA 12:42 *
1 PIEVE A SALTI 05,12 05,12 34,13 00:09

1 PIEVE A SALTI 1 11,19 00:04
tempo imposto 1° e 2° divisione 00:17:00 39,49

tempo imposto 3°, 4° e 5° divisione 00:15:10 44,27
tempo imposto 6°, 7°, 8° e 9° divisione 00:13:50 48,53

2 TORRENIERI 10,36 21,55 43,10 00:30
2 TORRENIERI-CASTIGLION DEL BOSCO 1A 11,26 00:04

tempo imposto 1° e 2° divisione 00:17:30 38,61
tempo imposto 3°, 4° e 5° divisione 00:15:20 44,06

tempo imposto 6°, 7°, 8° e 9° divisione 00:13:55 48,55
3 TORRENIERI-CASTIGLION DEL BOSCO 1B 27,39

tempo imposto 1° e 2° divisione 00:41:10 39,92
tempo imposto 3°, 4° e 5° divisione 00:37:00 44,42

tempo imposto 6°, 7°, 8° e 9° divisione 00:33:00 49,80
3 LA VILLA 06,85 34,24 43,71 00:47

4 LA SESTA 1 07,18 00:04
tempo imposto 1° e 2° divisione 00:11:00 39,16

tempo imposto 3°, 4° e 5° divisione 00:09:45 44,18
tempo imposto 6°, 7°, 8° e 9° divisione 00:08:40 49,71

3A POGGIO LANDI - RIORDINO IN 23,89 31,07 37,28 00:50
5 riordino 1

3B POGGIO LANDI - RIORDINO OUT 01:13
3C BUONCONVENTO - PA IN 12,95 12,95 38,85 00:20

PARCO ASSISTENZA A (57,02) (59,33) (104,93)
3D BUONCONVENTO - PA OUT 00:30

refuelling 1
distanza da arrivo (11,26) (12,88) (40,16)

4 TORRENIERI 08,48 08,48 36,34 00:14
5 TORRENIERI-CASTIGLION DEL BOSCO 2A 11,26 00:04

tempo imposto 1° e 2° divisione 00:17:30 38,61
tempo imposto 3°, 4° e 5° divisione 00:15:20 44,06

tempo imposto 6°, 7°, 8° e 9° divisione 00:13:55 48,55
6 TORRENIERI-CASTIGLION DEL BOSCO 2B 27,39

tempo imposto 1° e 2° divisione 00:41:10 39,92
tempo imposto 3°, 4° e 5° divisione 00:37:00 44,42

tempo imposto 6°, 7°, 8° e 9° divisione 00:33:00 49,80
4A MONTALCINO - ARRIVO 04,29 31,68 40,44 00:47

DA PARCO ASSISTENZA A (27,39) (12,77) (40,16)

Totali rally / totals 73,15 71,94 145,09

Tempi 
imposti

17:31

18:18

* L'orario di partenza dal C.O. 0 è teorico.
La prima vettura del 4° Tuscan Rewind Classic partirà dopo il 10° Tuscan Rewind Historic

15:10

16:23
16:43

17:13

17:27

Alba h. 06:44 - Tramonto h. 17:16

2
Tempi 

imposti

Tempi 
imposti

13:25
13:29

14:16

Sabato 23 novembre 2019

Tempi 
imposti

Tempi 
imposti

Tempi 
imposti

1

6

7

8

9

2

3

4

14:20

4° TUSCAN REWIND CLASSIC - REGOLARITÀ SPORT
TABELLA TEMPI E DISTANZE 

1

orario 
teorico 1ª 

vett.

12:51
12:55



CARTINA PERCORSO RALLY CIR/CIRT 



CARTINA PERCORSO “HISTORIC” TTRS 



CARTINA PERCORSO “REGOLARITA’ SPORT” 



LE PROVE SPECIALI 

S.P.S. 1 “San Giovanni d’Asso” 
Lunghezza: 2,600 Km. 
Una Prova Speciale Spettacolo inedita al Tuscan Rewind, all’interno della “Pieve a 
Salti”. Un tratto di 2,60 Km. allestito di tutto punto per le esigenze televisive RAI 
SPORT. Molto veloce con qualche intermezzo guidato tra tornanti e curve strette, 
offre la possibilità al pubblico di vedere ampi tratti, posizionandosi sulla sommità delle colline. 
 

Partenza:43°08’02.3”N 11°33’31.4”E   

Arrivo: 43°08’15.3”N 11°34’43.5”E   

Orari Rally Moderno: Venerdi 22 alle 15:05 
Orari Rally Storico: Venerdi 22 alle 16:35 
 

 

P.S. 2 - 5 “Pieve a Salti” 
Lunghezza: 11,190 Km. 
Una delle prove più famose per gli appassionati di rally, rimasta immutata dai primi passaggi del Rally di Sanremo 
degli ani ’80 ad oggi Da uno dei colli sovrastanti il borgo di Lucignano d’Asso si sviluppa nei suoi 11.350 chilometri in 
allunghi mozzafiato, ma soprattutto in una famosa inversione su asfalto dopo una lunga parte in discesa. Lasciato         
l’asfalto, dopo un allungo da . . .  “fuori giri”, la prova risale leggermente per poi tornare a scendere e salire nuova-
mente in una combinazione di curve ampie. 

 
Partenza: 43°08’05.1”N 11°31’57.8”E 
Arrivo: 43°07’26.9”N 11°36’51.8”E 
 
Orari Rally Moderno: Sabato 23 alle 07:34 e alle 10:55 
Orari Rally Storico: Sabato 23 alle 12:25 
 
Punti di accesso: 
1) N 43°07'45.1" E 11°34'29.2" Da Torrenieri verso San Giovanni D'Asso 
2) N 43°08'15.3" E 11°34'43.2" Da San Giovanni D'Asso verso Torrenieri 
3) N 43°07'55.3" E 11°32'33.9" nei pressi de "Agriturismo Torricella" 
 
 
 
 
 

 
 



P.S. 3-6-8 “Torrenieri - Badia - Castiglion del Bosco” 
Lunghezza: 27,200 Km. 
Se prendi una “Torrenieri”, unisci un po’ di “Badia” e una parte di “Castiglion del Bosco” ottieni quel cocktail che sen-
za dubbi si può chiamare “La signora delle prove”. La prova più famosa di Montalcino nel Mondiale ’80 e ’90, quella 
che ha sempre fatto la differenza anche fra i più grandi Campioni del mondo. La velocità della “Torrenieri”, spezzata 
da un attraversamento su asfalto, per ricollegarsi alla prova di Badia, fanno da prologo ad allunghi sui bordi di argille 
in stile inglese di campi da golf. Lasciato il bordo del green, una serie di tornanti mozzafiato contornati da cipressi 
della tenuta di Castiglion del Bosco verso la metà della prova. Oltrepassata la tenuta, dopo un tratto tecnico fra dossi 
e curve strette, è inevitabile il ricongiungimento alla prova di Castelgiocondo in prossimità del “salto di Nacciarello” 
ritornando a percorrere strade in stile finlandese fino al fine prova. Questa sua caratteristica di lunghezza (più di 27 
chilometri) e l’alternanza di tecnica e velocità l’ha resa talmente celebre che è stata anche sede di test per lo svilup-
po delle Lancia 037, S4, Delta integrale, arrivando ad esser incoronata la “Regina” delle prove su terra. 
 

Partenza: 43°05’11.7”N 11°32’39.2”E 
Arrivo: 43°02’33.7”N 11°27’58.2”E 
 

Orari Rally Moderno: Sabato 23 alle 08:06, alle 11:27 e alle 15:21 
Orari Rally Storico: Sabato 23 alle 12:57 e alle 16:51 
 
Punti di accesso: 
1) N 43°04'39.6" E 11°29'34.0" Nei pressi di "Valdicava Az. Agr." 
2) N 43°05'21.1" E 11°27'53.2" AGRITURISMO "CASA COLSERENO" proseguire dritto 
3) N 43°05'40.9" E 11°26'59.8" 
4) N 43°05'39.3" E 11°26'02.6" 
5) N 43°05'40.5" E 11°25'42.8" 
6) N 43°04'08.1" E 11°24'56.0" 
7) N 43°03'24.4" E 11°25'56.0" 
 

 

P.S. 4-7 “La Sesta” 
Lunghezza: 7,180 Km. 
La più amata da Miki Biasion. Questa è la prova che sempre lo ha incoronato il più veloce. Stretta fra la vegetazione 
scende nella vallata dell’Orcia per poi allungarsi e risalire sotto la vista dell’abbazia di S.Antimo: curve strette e pas-
saggi sui ponticini sono la sua caratteristica ma anche le contropendenze del terreno dicono la loro. L’ultimo ponte 
sovrastato da Castelnuovo dell’Abate, chiamato ponte “del Mulinello”, offre una “staccata” al limite con un inserimen-
to velocissimo che solo pochi piloti osano affrontare con marce alte. 

 
Partenza: 43°00’15.3”N 11°27’49.8”E 
Arrivo: 42°59’49.3”N 11°30’51.1”E 
 
Orari Rally Moderno: Sabato 22 alle 08:49 e alle 12:10 
Orari Rally Storico: Sabato 22 alle 16:40 
 
Punti di accesso:  
1) N 42°59'34.9" E 11°30'48.3" Seguire Indicazioni per "Azienda Agricola Uccelliera" 
 

 
 
 

 



TUSCAN REWIND “HISTORIC” 
 
2010  Ciuffi – Goggioli Subaru Impreza WRX 
2011  Cesarini – Monzaroli Ford Escort RS 
2012  Stock – Stock  Porsche 911 “Safari” 
2013  “Lucky”  – Rudy  Ferrari 308 GTB  
2014  Baggio – Zanella Lancia Rally 037  
2015  “Zippo” - Cadore  Audi Quattro  
2016  “Lucky”  – Pons  Lancia Delta Integrale  
2017  “Lucky”  – Pons  Lancia Delta Integrale  
2018  “Lucky”  – Pons  Lancia Delta Integrale  
 
 

 
TUSCAN REWIND “MODERNO” 
 
2010 SOLO STORICO   
2011 Romagna – Addondi Lancia Delta Integrale  
2012 Taddei – Marchiori Peugeot 206 WRC  
2013 Taddei – Marchiori Citroen Xsara WRC  
2014 Taddei – Gaspari Mitsubishi Lancer Evo IX R4  
2015 SOLO STORICO   
2016 Taddei – Gaspari Skoda Fabia R5  
2017 Bertelli – Scattolin Ford Fiesta WRC (TER) 
2018 Trentin – De Marco Skoda Fabia R5 (CIRT) 

ALBO D’ORO DELLA GARA 



 CALENDARIO CAMPIONATO ITALIANO RALLY 2019 

22-24 marzo 

42° Rally Il Ciocco e Valle del Serchio 
 
11-13 aprile 

66° Rallye Sanremo 
 
9-11 maggio 

103^ Targa Florio 
 
14-16 giugno 

Rally Italia Sardegna 
 
 

19-21 luglio 

Rally Roma Capitale 
 
30-31 agosto 

55° Rally del Friuli Venezia Giulia 
 
10-12 ottobre 

37° Rally 2 Valli 
 

22-24 novembre 

10° Tuscan Rewind 



 CALENDARIO CAMPIONATO ITALIANO RALLY TERRA  2019 

Data Rally Coeff. 

3-4 MAGGIO 26° Rally dell’Adriatico  

13-16 GIUGNO Rally Italia Sardegna [1.tappa] 1.5 

12-13 LUGLIO 47° Rally San Marino  

27-28 SETTEMBRE Il Nido dell'Aquila  

22-23 NOVEMBRE 10° Tuscan Rewind 1,5 



15-17 marzo 1° RALLY STORICO AREZZO CRETE SENESI VALTIBERINA 
 
06-07 aprile LIBURNA TERRA STORICA 
 
03-05 maggio 1° RALLY STORICO DEL MEDIO ADRIATICO 
 
09-10 novembre 1° RALLY DELLE MARCHE STORICO 
 

22-23 novembre 10° TUSCAN REWIND HISTORIC 

 CALENDARIO TROFEO TERRA RALLY STORICI 2019 



ALBO D’ORO CAMPIONATO ITALIANO RALLY 

ANNO            EQUIPAGGIO              VETTURA 
 
  
 2018      ANDREUCCI - ANDREUSSI      PEUGEOT 208 T16 R5 
 2017      ANDREUCCI - ANDREUSSI      PEUGEOT 208 T16 R5 
 2016  BASSO - GRANAI FORD FIESTAB R5     
 2015      ANDREUCCI - ANDREUSSI PEUGEOT 208 T16 R5 
 2014      ANDREUCCI - ANDREUSSI PEUGEOT 208 T16 R5 
 2013      SCANDOLA-D’AMORE SKODA FABIA S2000 
 2012      ANDREUCCI - ANDREUSSI               PEUGEOT 207 S2000 
 2011 ANDREUCCI - ANDREUSSI PEUGEOT 207 S2000 
 2010 ANDREUCCI - ANDREUSSI PEUGEOT 207 S2000 
 2009 ANDREUCCI - ANDREUSSI PEUGEOT 207 S2000 
 2008 ROSSETTI- CHIARCOSSI                  PEUGEOT 207 S2000 
 2007 BASSO-DOTTA ABARTH GRANDE PUNTO S2000 
 2006 ANDREUCCI - ANDREUSSI FIAT GRANDE PUNTO S2000 
 2005      LONGHI - IMERITO SUBARU IMPREZA STi 
 2004      NAVARRA - FEDELI  SUBARU IMPREZA STi 
 2003      ANDREUCCI - ANDREUSSI               FIAT PUNTO ABARTH S1600 
 2002  TRAVAGLIA-ZANELLA  PEUGEOT 206 WRC 
 2001 ANDREUCCI -GIUSTI  FORD FOCUS WRC 
 2000 LONGHI - BAGGIO  TOYOTA COROLLA 
 1999 AGHINI - ROGGIA  TOYOTA COROLLA 
 1998 AGHINI - ROGGIA  TOYOTA COROLLA 
 1997 DALLAVILLA -FAPPANI  SUBARU IMPREZA 
 1996 CUNICO - SCALVINI  FORD ESCORT 
 1995 CUNICO - EVANGELISTI  FORD ESCORT 
 1994 CUNICO - EVANGELISTI  FORD ESCORT 
 1993 PIANEZZOLA - ROGGIA  LANCIA HF 
 1992 DEILA - SCALVINI   LANCIA HF 
 1991 CERRATO - CERRI  LANCIA 16V 
 1990 CERRATO - CERRI  LANCIA 16V 
 1989 CERRATO - CERRI  LANCIA INTEGRALE 
 1988 CERRATO - CERRI  LANCIA INTEGRALE 
 1987  RAYNERI - CASSINA  LANCIA RALLY  
 1986 CERRATO - CERRI  LANCIA DELTA S4 
 1985 TABATON - TEDESCHINI  LANCIA RALLY 
   CERRATO - CERRI (OPEN)  LANCIA RALLY 
 1984 FABBRI-CECCHINI FIAT RITMO 
  VUDAFIERI (OPEN) LANCIA RALLY 
 1983 BIASION-SIVIERO LANCIA RALLY 
 1982 TOGNANA-DE ANTONI               FERRARI 308- LANCIA RALLY 
 1981 FASSINA-RUDY OPEL ASCONA 400 
 1980 VUDAFIERI LANCIA STRATOS 
 1979 FASSINA-MANNINI LANCIA STRATOS 
 1978 VUDAFIERI-MANNINI  FIAT 131 ABARTH 
 1977 PREGLIASCO-REISOLI  LANCIA STRATOS 
 1976 FASSINA-MANNINI  LANCIA STRATOS 
 1975 CAMBIAGHI FIAT 124 SPIDER 
 1974 VERINI-MACALUSO FIAT 124 SPIDER 
 1973 BALLESTRIERI-MAIGA  LANCIA FULVIA 
 1972 BARBASIO-SODANO  LANCIA FULVIA 
 1971 BARBASIO-SODANO LANCIA FULVIA 
 1970 PAGANELLI-RUSSO  FIAT 124 SPIDER 
 1969 MUNARI LANCIA FULVIA 
 1968 CAVALLARI-SALVAY LANCIA FULVIA 
 1967 MUNARI  LANCIA FULVIA 
 1966 CELLA  LANCIA FULVIA 
 1965 MARTONI  FIAT 
 1964 CAVALLARI  ALFA ROMEO 
 1963 CAVALLARI ALFA ROMEO 
 1962 CAVALLARI ALFA ROMEO 
 1961 MARSAGLIA  FIAT 



ALBO D’ORO DELLA “TERRA ITALIANA” 

ANNO                    PILOTA/VETTURA 

    

1989 DEILA R. (Lancia Delta integrale) 

1990 GREGIS (Lancia Delta integrale) 

1991 BUSCONE (Lancia Delta 16V) 

1992 STAGNI (Lancia Delta 16V) 

1993 GROSSI (Lancia Delta integrale) 

1994 GROSSI (Lancia Delta integrale) 

1995 GROSSI (Toyota Celica st 185) 

1996 ERCOLANI (Subaru Legacy/Impreza) 

1997 GROSSI (Toyota Celica st 205) 

1998 GREGIS (Subaru Impreza WRX) 

1999 TEMPESTINI (Subaru/Toyota) 

2000 CUNICO (Subaru Impreza WRC) 

2001 CUNICO (Subaru Impreza WRC) 

2002 NAVARRA (Subaru Impreza WRC) 

2003 NAVARRA (Subaru Impreza WRC) 

2004 GROSSI (Toyota Corolla WRC) 

2005 GROSSI (Peugeot 206 WRC) 

2006 GROSSI (Peugeot 206 WRC) 

2007 CAMPEDELLI (Mitsubishi Lancer EVO IX) 

2008 TRENTIN (Peugeot 207 S2000) 

2009 ROSSETTI (Grande Punto Abarth S2000) 

2010 ARMINEN (Subaru Impreza N14) 

2011 MIKKELSEN (Skoda Fabia S2000) 

2012 TRENTIN (Peugeot 207 S2000) 

2013 RICCI (Subaru Impreza N14) 

2014 TRAVAGLIA (Peugeot 207 S2000) 

2015 TRENTIN (Peugeot 208 T16 R5) 

2016 CECCOLI (Skoda Fabia S2000) 

2017 DALMAZZINI (Ford Fiesta R5) 

2018 TRENTIN (Skoda Fabia R5) 
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42° Rally del Ciocco (LU)

61° Rally di Sanremo (IM)

103° Rally della Targa Florio (PA)

7° Rally di Roma Capitale

55° Rally del Friuli (UD)

37° R. Due Valli (VR)

10° Rally Tuscan Rewind (SI)
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26° Rally dell'Adriatico (AN)

13°Rally Italia - Sardegna (SS)

47° San Marino Rally (RSM)

Rally Il Nido dell'Aquila (PG)

10° Rally Tuscan Rewind (SI) 
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CLASSIFICA TROFEO PEUGEOT 208 RALLY CUP TOP 



Rallies 
I Rallies sono manifestazioni sportive di regolarità che si svolgono lungo percorsi 
suddivisi in settori (tratti di percorso) in ciascuno dei quali, di norma, sono comprese tratte 
di regolarità aperte alla circolazione stradale, dove è obbligatorio il rispetto delle norme del 
Codice Stradale, e prove speciali a velocità libera su tratte chiuse al traffico. 
Tappa 
Ogni parte del Rally separata da un tempo minimo prefissato di sosta. 
Prove Speciali 
Tratti di percorso obbligatoriamente chiusi al traffico da percorrersi a velocità 
cronometrata e compresi tra due controlli orari. 
Settori 
I tratti di percorso compresi tra due Controlli Orari (CO) successivi sono chiamati 
settori. 
Ogni settore, di lunghezza variabile, può comprendere un solo tratto di percorso in 
trasferimento, senza prova speciale, oppure una prova speciale ed il tratto di percorso 
residuo in trasferimento. 
I Controlli Orari hanno lo scopo di delimitare i settori in cui é suddiviso il percorso di 
gara e di regolare lo svolgimento del rally ai fini del rispetto della velocità media 
prevista dall’organizzatore; tale velocità media non potrà mai essere superiore a quella 
prevista dal Codice della Strada. 
Sezioni 
Ogni parte del Rally compresa tra: 
- la partenza del Rally ed il primo riordino 
- fra due riordini successivi 
- fra l’ultimo riordino e l’arrivo di tappa del rally. 
Riordino 
Una sosta prevista dagli Organizzatori con un Controllo Orario all’entrata ed all’uscita, 
in regime di parco chiuso per permettere sia un ritorno all’orario teorico, sia il 
raggruppamento degli equipaggi rimasti in gara. Il tempo di sosta potrà essere 
differente da un equipaggio all’altro. 
Neutralizzazione 

Tempo durante il quale gli equipaggi sono fermati dalla Direzione di Gara per qualsiasi 
ragione. 
Parco chiuso 
Zona nella quale nessuna riparazione e intervento sulla vettura é possibile, salvo i casi 
espressamente previsti dalla presente Norma Supplementare o dal Regolamento 
Particolare di Gara. 
 

LA TERMINOLOGIA DEI RALLIES (estratto del Regolamento Sportivo nazionale) 



LA STAGIONE DEI RALLIES IN TOSCANA 

Data Gara Validità 

8-10 febbraio 10° rally della Val d'Orcia Raceday 

15-17 marzo 13° rally Città di Arezzo 

Crete Senesi e Valtiberina 

Raceday 

21-23 marzo 42° rally il Ciocco e Valle del Serchio CIR + Coppa Rally Zona (coeff. 2)               
+ Trofeo Rally Toscano 

5-7 aprile 11° Liburna Terra Raceday 

13-14 aprile 3° rally Colline Metallifere                        
e Val di Cornia 

 

25-27 aprile 52° rallye Elba CIWRC + Coppa Rally Zona (coeff. 2)  
+ Trofeo Rally Toscano 

18-19 maggio 35° rally della Valdinievole Trofeo Rally Toscano 

1-2 giugno 37° rally degli Abeti                             
e dell'Abetone 

Coppa Rally Zona  
+ Trofeo Rally Toscano 

22-23 giugno 41° rally Alta Val di Cecina Trofeo Rally Toscano 

5-7 luglio 5° rally internazionale del Casentino IRCup + Nazionale  
(Trofeo Rally Toscano) 

26-27 luglio 54^ rally Coppa Città di Lucca Coppa Rally Zona  
+ Trofeo Rally Toscano 

31 agosto - 1 settembre 12° rally di Reggello-Città di Firenze Coppa Rally Zona (coeff. 1,5)                     
+ Trofeo Rally Toscano 

14-15 settembre 37° rally di Casciana Terme  

5-6 ottobre 40° rally Città di Pistoia Coppa Rally Zona (coeff. 1,5)                       
+ Trofeo Rally Toscano 

19-20 ottobre 43° rally Trofeo Maremma Trofeo Rally Toscano 
+ TRZ 

16-17 novembre 6° rallyday di Pomarance  

22-23 novembre 10° Tuscan Rewind CIR + CIRT + TTRS 

7-8 dicembre 6° rallyday della Fettunta  

21-22 dicembre 28° rally il Ciocchetto  



Circolari informative 
Le circolari informative sono comunicazioni ufficiali scritte facenti parte integrante del 
Regolamento Particolare di Gara e destinate a modificare, precisare o completare lo 
stesso. 
Le circolari informative devono essere numerate e datate. I concorrenti, o i membri 
dell’equipaggio, devono darne firma per ricevuta. Le circolari sono emesse: 
- dagli Organizzatori prima dell’apertura delle iscrizioni. In questo caso esse saranno 
sottoposte all’approvazione della Federazione (o della FIA in caso di gare valevoli o candidate 
FIA); 
- dagli Organizzatori dopo l’apertura delle iscrizioni e fino all’inizio delle verifiche 
antegara. In questo caso esse saranno sottoposte all’approvazione del Collegio dei 
Commissari Sportivi, tranne i casi di variazione dei termini contrattuali e del percorso 
che devono essere sottoposti all’approvazione, rispettivamente, della Federazione e del 
Direttore di Gara (in caso di gara valevole o candidata FIA, le circolari informative 
devono essere sottoposte all’approvazione della FIA). 
- dai Commissari Sportivi durante la manifestazione, con eccezione delle modifiche 
riguardanti il percorso, per le quali le circolari informative possono essere emesse dal 
Direttore di Gara. 
Comunicati dell’Organizzatore 
I comunicati sono emessi dal Comitato Organizzatore (e per esso dalla Direzione di 
Gara) per dare istruzioni e/o informazioni che riguardano lo svolgimento della 
manifestazione, senza che queste interferiscano con le disposizioni del regolamento 
particolare di gara. 
I comunicati, emessi prima dell’inizio delle verifiche antegara, non devono essere 
sottoposti all’approvazione della Federazione. 
I comunicati emessi dopo l’inizio delle verifiche antegara devono essere 
preventivamente portati a conoscenza del Collegio dei Commissari Sportivi per la 
relativa approvazione. 
I comunicati devono essere datati, devono avere una numerazione progressiva diversa 
ed essere stampati su carta di colore diverso da quello delle circolari informative, 
devono essere affissi all’Albo Ufficiale di gara e comunicati ai concorrenti o ad uno dei 
due membri dell’equipaggio che devono confermare l’avvenuta ricezione con una 
firma, a meno che ciò non sia materialmente possibile durante lo 
svolgimento del rally. 
Tabella di marcia 
Documento destinato a raccogliere i visti e la registrazione dei tempi ai differenti 
controlli previsti sul percorso. 
 



Concorrente 
E’ concorrente chi iscrive ad una competizione una vettura nonché i relativi conduttori. 
Oltre alle persone fisiche possono essere concorrenti anche le Scuderie, le Case 
Costruttrici e le altre persone giuridiche. Le prime devono essere in possesso della 
licenza di concorrente Persona Fisica, le altre della relativa licenza internazionale di 
Concorrente Persona Giuridica, entrambe in corso di validità. 
Per il fatto dell’iscrizione, ciascun concorrente dichiara per sé e per i propri conduttori, 
mandanti o incaricati, di riconoscere ed accettare le disposizioni  del regolamento particola-
re di gara, del Codice e del RNS, impegnandosi a rispettarle e a farle rispettare. 
Equipaggi 
Per ogni vettura deve essere iscritto un equipaggio formato da due persone, 
considerate entrambe conduttori. I due conduttori, designati, rispettivamente, come 
Primo e Secondo Conduttore dal concorrente nel modulo di iscrizione, possono 
alternarsi alla guida della vettura, e devono essere in possesso della licenza di 
conduttore richiesta per la partecipazione al rally, nonché della patente di guida, 
entrambe in corso di validità. 



SEGNALETICA STANDARD FIA 



 
LE SCHEDE  INFORMATIVE  DI ALCUNI PROTAGONISTI DELLA STAGIONE 

 
(aggiornamento al  05 novembre 2019) 



PAOLO ANDREUCCI 
NATO A : Castelnuovo Garfagnana (Lucca) il 21 aprile 1965 
DEBUTTO: 1987  
1988  2° classificato Trofeo Fiat Uno turbo. 
1989  8° assoluto (2° gr. N) Rally Portogallo 
1990  2° classificato Trofeo Tradizione Terra  
1991  1° classificato Trofeo Peugeot /Camp. It. Rally 
1993  2° assoluto 2 Ruote Motrici Camp. It. Rally  
1994 Campione Italiano 2 Litri  
1995  3. assoluto Campionato Italiano 2 Litri  
1996  Campione Italiano 2 Ruote Motrici  
1997 Campione Italiano 2 Ruote Motrici  
 1° assoluto Rally Targa Florio  
1998  Campione Italiano 2 Ruote Motrici  
1999  3° classificato Campionato Italiano Rally  
2000  2° classificato Campionato Italiano Rally  
2001  1° classificato Campionato Italiano Rally 
2002  2° classificato Campionato Italiano Rally  

1° classificato Trofeo CSAI S1600-C.I.R. 
3° assoluto Rally Il Ciocchetto  

2003 1° classificato Campionato Italiano Rally 
2004 3° classificato Campionato Italiano Rally  

9° assoluto (2° classe A6) Rally d’Italia  
2005     5° classificato Campionato Italiano Rally 
2006    1° classificato Campionato Italiano Rally 
2007 3° classificato Campionato Italiano Rally 
2008 2° classificato Campionato Italiano Rally 
2009 1° classificato Campionato Italiano Rally 
2010 1° classificato Campionato Italiano Rally 
2011 1° classificato Campionato Italiano Rally 
2012 1° classificato Campionato Italiano Rally 
2013    2° classificato Campionato Italiano Rally 
2014 1° classificato Campionato Italiano Rally 
2015 1° classificato Campionato Italiano Rally 
2016    2° classificato Campionato Italiano Rally 
2017 1° classificato Campionato Italiano Rally 
2018 1° classificato Campionato Italiano Rally 
 

 
 



GIANDOMENICO BASSO 
NATO A : Montebelluna (Treviso) il 15 settembre 1973 
DEBUTTO:1993 

1998 
1999 
2000 
2001 
2002 
2003 
2004 
2005 
2006 
 
2007 
2008 
2009 
2010 
2011 
2012 
2013 
2014  
 
2015 
2016 
2017 
2018 
 
 
 

1° classificato Trofeo Fiat Cinquecento 
1°  classificato  Trofeo Fiat Seicento 
1°  classificato  2° gruppo - Trofeo Fiat Punto Abarth 
5°  classificato Campionato Mondiale Junior 
4°  classificato  Campionato Mondiale Junior 
2°  classificato  Campionato Italiano Rally 
4°  classificato  Campionato Italiano Rally 
2°  classificato  ERC 
1°  classificato  ERC 
1°  classificato  IRC 
1° classificato Campionato Italiano Rally 
3°  classificato  IRC 
1°  classificato  ERC 
4°  classificato  Campionato Italiano Rally 
11° classificato ERC 
4° classificato Campionato Italiano Rally 
4° classificato Campionato Italiano Rally 
1° ass. Rally Vinho da Madeira 
2° classificato Campionato Italiano Rally 
2° classificato Campionato Italiano Rally 
1° classificato Campionato Italiano rally 
1° classificato Tour European Rally Series 
1° classificato Tour European Rally Series 

STEFANO ALBERTINI 
NATO IL :  Gavardo (Brescia) il 28 settembre 1986 
DEBUTTO : 1999 (karting) 2007 (rally) 
2005  3° classificato Campionato Europeo Karting  
2008 9° classificato JWRC 
2009 2° classificato classe R3C  - Trofeo Rally Asfalto 
 2° classificato Trofeo Renault Clio Top 
2010  1° classificato Campionato Italiano Rally Junior 
 1° classificato Trofeo Renault Clio Top 
 1° assoluto Rally di Scorzé 
2011 2° classificato 2WD - IRC 
2012  3° classificato Campionato Italiano Rally 
2013  4° classificato IRCup 
2014  2° classificato Campionato Italiano Rally Junior 
2015 6° classificato Campionato Italiano Rally 
2016 1° assoluto Rally del Casentino 
 3° assoluto Trofeo AC Como 
2017 6° classificato Campionato Italiano WRC 
2018    6° classificato Campionato Italiano WRC 



SIMONE CAMPEDELLI 
NATO A: Cesena (Forlì - Cesena) il 26 luglio 1986 
DEBUTTO: 2004  
2005  3° assoluto classe A7 Rally Coppa Liburna 
           15° assoluto (1° under 25) Rally San Marino 
           3° assoluto Rally Sprint Rose & Bowl 
           2° assoluto Rally Montefeltro 
  3° assoluto “Super N” - Motor Show 
2006  2° classificato Coppa CSAI Gruppo N 4x4 - Trofeo Rally Terra 
           5°  PWRC Rally d’Italia - Sardegna 
           4° PWRC Rally Cipro 
2007  1° classificato Trofeo Rally Terra 
  2°  PWRC Rally d’Italia - Sardegna 
  4°  PWRC Rally Ireland 
  1° classificato Memorial Bettega Night Sprint - Motor Show  
2008   8°  PWRC Rally Finland 
  1° assoluto Rally Legend 
2009  1° classificato Trofeo Naz. Gr. N - Campionato Italiano Rally 
            1° classificato Trofeo Naz. Under 25 - Camp. Italiano Rally 
2010 3° classificato Campionato Italiano Rally  Junior 

  1° assoluto “Nido dell’Aquila” 

2011    1° classificato Campionato Italiano Rally Junior 
2012   2° classificato Campionato Italiano Rally Junior 
   1° classificato Coppa CSAI 2 RM - Campionato Italiano Rally 
2013   6° classificato Campionato Italiano Rally Produzione 

2014    15° classificato WRC 3 

    9° classificato Campionato Italiano Rally 

2015      4° classificato “indipendenti” - Camp. Italiano Rally  

2016    4° classificato Campionato Italiano Rally 

2017     3° classificato Campionato Italiano Rally 

 2018     4° classificato Campionato Italiano Rally 

TOMMASO CIUFFI 
NATO A : Firenze il 24 novembre 1993  
DEBUTTO: 2015 
2015 4° classificato 2 Ruote Motrici - Raceday Ronde Terra 
2016 1° classificato R2 Trofeo Rally Terra 
2017 2° classificato Trofeo Peugeot Top 
2018 2° classificato Campionato Italiano Junior 
 1° classificato Trofeo Peugeot Top 
  
 
  



DAMIANO DE TOMMASO 
NATO A: Gallarate (Varese) il 05 febbraio 1996 
DEBUTTO: 2004 (Kart), 2011 (Vel. Salita), 2012 (Rally) 
2011  1° classe N2 “Pedavena-Croce D’Aune” 
          4° classe N2 Formula Challenge Monza  
2012  5° classificato Rally Circuit Series 
2013  4° classificato Rally Circuit Series 
2014  1° classe R2 Rally San Marino 
           4° classe N3 Rally dei Laghi  
           2° classe R2 Rally Day Camunia 
           5° classe R2 Rally 2Valli 
2015  10° classificato WRC3 
2016   6° classificato WRC3 
2017   2°classificato Campionato Italiano Rally Junior  
          1° classificato R2B  (2° Under 25) Camp. It.Rally Terra 

2018  1° classificato Campionato Italiano Junior 

   

ANDREA CRUGNOLA 
NATO A : Varese il 25 aprile 1989 
DEBUTTO: 2004 (karting), 2007 (rally) 
2004  1° assoluto classe 100 cc. internazionale  - Roma 
2007  1° classe N3 Rally Freisa-Malvasia 
2008  1° classificato Coppa CSAI Under 23 - Campionato Italiano Rally 
           5°  classificato Suzuki Rallye Cup (2° Under 25) 
2009   5°  classificato Suzuki Rallye Cup (1° Under 25) 
           1° classificato Coppa CSAI Under 23 - Trofeo Rally Asfalto 
  2° assoluto Rally Sprint della Fettunta 
  3° assoluto Rally Sprint Città di Scorzè 
2010 2° classificato Campionato Italiano Rally Junior 
  4° classificato Trofeo Renault Top 
  5° assoluto Rally du Valais 

           17° assoluto Rally du Var 

2011  7° classificato Campionato Italiano Rally Junior 

2012  1° classificato Citroën Racing Trophy 

2013  1° classificato Campionato Italiano Junior 

2014   2° classificato ERC junior 

2015   3° classificato WRC-3 

2016   13° classificato JWRC 

2017    5° classificato IRCup 

2018    3° classificato Campionato Italiano Rally 



KEVIN GILARDONI 
NATO A: ??? Il 16 marzo 1992 
DEBUTTO: 2007 (circuito) 
2007  6° classificato Formula Azzura 
2008  3° classificato Formula Azzura 
2009  11° classificato Formula BMW Europa 

2010 8° classificato Formula Abarth 

2011  6° classificato Formula Renault 2.0 

2012 1° classificato Formula Renault 2.0 Italia 
 3° classificato Eurocup Megane Trophy 

2013  3° classificato Eurocup Megane Trophy 

 6° classificato Formula Renault 2.0 

2014  1° classificato cat. R3C Lombardia Ronde Cup 

 2° classificato Under 23 Camp. Italiano WRC 

  3° classificato Nascar Whelen Euro Series 

2015  1° classificato Under 23 Lombardia Ronde Cup 

  5° classificato Nascar Whelen Euro Series 

2016  2° classificato Trofeo Renault Clio R3T Top 

 1° assoluto Rally del Ticino 

 1° classificato Under 25 Lombardia Ronde Cup 

2017  1° classificato Trofeo Renault Clio R3T Top 

          1° classificato “Junior” Campionato It. 2 Ruote Motrici 

          1° assoluto Rally del Ticino 

          1° assoluto Rally del Monferrato  

2018  10° classificato Campionato Italiano Rally “asfalto” 

 1° assoluto Rally del Ticino 

 2° assoluto Trofeo AC como 



RUDY MICHELINI 
NATO A :  Lucca il 13 maggio 1978  
DEBUTTO: 1998  
2004  1° classificato Coppa Italia VI zona  
 1° classificato Trofeo MG Rover VI zona 
2005 3° assoluto Rally del Carnevale 
 3° assoluto Coppa Città di Lucca 
 3° assoluto  Trofeo  Maremma  
2006 1° classificato under 30 Trofeo Peugeot 
 2° classificato Trofeo Peugeot Top 
 5° assoluto Rally della Fettunta  
2007     1° assoluto Coppa Città di Lucca  
 10° assoluto Rally Valle d’Aosta 
2008 1° classificato Coppa CSAI S1600 Trofeo Rally Asfalto 
2009 8° classificato Campionato Italiano Rally 
2010    14° classificato Campionato Italiano Rally 
2011 2° classificato Trofeo Rally Asfalto - girone B 
 1° assoluto Coppa Città di Lucca 
2012    2° classificato Citroën Racing Trophy 
 1°assoluto Trofeo Maremma  
 1° assoluto Renault Rally Event 
2013 1° classificato Trofeo Renault Clio-IRCup  
2014 11° classificato Campionato Italiano Rally 
2015 3° classificato IRCup 
 2° assoluto Rally il Ciocco e Valle del Serchio 
 2° Assoluto Ralle Elba 
2016 7° classificato IRCup 
 1° assoluto Rally RAAB 
 1° assoluto Trofeo Maremma 
2017 1° assoluto Coppa Città di Lucca 
 1° assoluto Trofeo Maremma 
2018 2° classificato Campionato Italiano Rally Asfalto 
 1° assoluto Coppa Città di Lucca 
 1° assoluto Coppa Ville Lucchesi 
 1° assoluto Rally città di Pistoia 
 
 



LUCA PANZANI 
NATO A: Barga (Lucca) il 26 giugno 1990 
DEBUTTO: 2009 
2010  1° classe N1 Rally degli Abeti 
2011  1° classificato Under 25 Trofeo ACI Lucca 
2012  1° classificato (1° Under 25) Trofeo ACI Lucca 
2013  1° classificato Under 25 Trofeo ACI Lucca 
          1° classificato Trofeo Renault Twingo Zona C 
2014 3° classificato Campionato Italiano Rally Junior 
 1° classificato Trofeo Renault Twingo Top 
2015  4° classificato Campionato Italiano Rally Junior 
 1° classificato Trofeo Renault Twingo Top 
2016  2° classificato Campionato Italiano 2 Ruote motrici 
  1° classificato Trofeo Renault Clio R3T Top 
2017 1° classe R3 Rallye Montecarlo 
 2° assoluto Rally Coppa Città di Lucca 
 2° assoluto Rally del Carnevale 
 7° assoluto Rally del Ciocco e Valle del Serchio 
 1° classe A5 Rally dei Nuraghi e Vermentino 
 1° classe A5 Coppa Liburna terra 
 1° classe A5 Rally dei Rally Val d’Orcia 
 1° classe A5 Rally Balcone delle Marche 
 1° classe Tuscan Rewind 
 8° assoluto Rally San Marino 
 2° assoluto Rally Il Ciocchetto 
2018 7° classificato Campionato Italiano Rally 

ANDREA NUCITA 
NATO A: Messina il 02 ottobre 1989 
DEBUTTO: 2009 
2009  1° classificato Challenge Rally Nazionali VIII zona 
2010  3° classificato Trofeo Fiat 500 Selenia 
2011  2° classificato Campionato Italiano Rally Junior 
2012  1° classificato Campionato Italiano Rally Junior 
2013  1° classificato Campionato Italiano Produzione 
2014 6° classificato Campionato Italiano Rally 
2015 2° classificato  Ronde Terra del Friuli 
2016 1° classificato Ronde di Gioiosa Marea 
 2° classificato Targa Florio 
 4° classificato Rally del Casentino 
 4° classificato Rally Sanremo 
2017  3° classificato FIA R-GT Cup 
 6° classificato Campionato Italiano Rally 
2018 2° classificato FIA R-GT Cup 



ALESSANDRO PERICO 
NATO A : Vaprio d’Adda (Bergamo) il 6 gennaio 1976 
DEBUTTO : 1995 
1998 5° assoluto classe N3 Rally 1000 Miglia  
1999 3° classificato classe N3 Rally 1000 Miglia  
 1° classificato classe N3 Rally del Garda 
 1° classificato classe N3 Rally Bergamo 
 3° classificato classe N3 Rally Monza 
2002 3° classificato Coppa Csai 2 RM gr. N - Trofeo Rally  
2003 1° classificato Coppa Csai 2 RM gr. N - Trofeo Rally  
2004 1° classificato Coppa Csai S1600 - Trofeo Rally  
 3° assoluto Rally Sanremo 
2005   8° classificato Campionato Italiano Rally 
 1° assoluto Rally Vallecamonica 
2006 17° classificato Campionato Italiano Rally 
2007 11° classificato Campionato Italiano Rally 
2008 8° classificato Campionato Italiano Rally 
2009 5° classificato Campionato Italiano Rally 
2010 6° classificato Campionato Italiano Rally 
2011 3° classificato (ex aequo) Campionato Italiano Rally 
2012 5° classificato Campionato Italiano Rally 
2013 3° classificato Campionato Italiano Rally 
2014 14° classificato Campionato Italiano Rally 
2015 5° classificato Campionato Italiano Rally 
2016 5° classificato Campionato Italiano Rally 
 1° classificato Trofeo Rally Asfalto - Camp. Italiano Rally  
2017 8° classificato Campionato Italiano Rally 
2018 2° assoluto Ronde Città dei Mille 
 5° assoluto Rally 1000 Miglia 
 6° assoluto Rally del Friuli Venezia Giulia 

MARCO POLLARA 
NATO A : Palermo  il 20 febbraio 1996 
DEBUTTO : 2013 
2014    2° assoluto Rally Terre di Bacco 
  2° assoluto Rally Golfo di Patti 
2015  1° assoluto Rally Torri Saracene 
  1° assoluto Sicily Race Expo 
  2° assoluto Rally Terre dei Platani 
    2° assoluto Rally Tindari 
  3° assoluto RayDay Centro Sicilia 
  8° assoluto Ronde Città dei Mille 
  5° assoluto Rally Christmas/Autodromo Concordia 
2016 2° classificato Campionato Italiano Junior 
2017 1° classificato Campionato Italiano Junior 
2018 9° classificato Campionato Italiano Rally 



ANTONIO RUSCE 
NATO A :  Reggio Emilia, 26 ottobre 1972 

DEBUTTO: 1997 
2000    2° assoluto Rally RAAB 
            6° assoluto Rally Appennino Reggiano 
2001    2° assoluto Rally RAAB 
            3° assoluto Rally Appennino Reggiano 
2002    3° assoluto Rally Appennino Reggiano 
2008    6° assoluto Rally Appennino Reggiano 
2010    3° assoluto Rally Appennino Reggiano 
2012    6° assoluto Rally Appennino Reggiano 
2013    3° assoluto Ronde Monte Caio 
2014    5° assoluto Rally Colline Matildiche 
            4° assoluto Rally RAAB 
2015   2° assoluto Rally Città di Modena 
  7° assoluto Rally RomaCapitale 
  5° assoluto Rally Colline Matildiche 
  5° assoluto Rallye Elba Internazionale 
2016  7° classificato Campionato Italiano Rally 
 4° classificato Trofeo Rally Asfalto - Camp. Italiano Rally  
2017    3° classificato Trofeo Rally Asfalto - Camp. Italiano Rally  
2018 5° classificato campionato Italiano rally “asfalto” 
 
 



LUCA ROSSETTI 
NATO A : Pordenone il 24 marzo 1976 
DEBUTTO :  1998 
2000   1° Under 25 Rally Isola d’Elba 
2001  1° classificato Coppa Italia 4^ Zona 
 1° classificato Trofeo Peugeot 106 Nord Est 
 1° classificato Camp. Friuli Ven. Giulia 
 3° classificato Trofeo Peugeot 106 - Trofeo Rally  
 1° assoluto Peugeot 106 Top Rally - Motorshow  
2002 2° assoluto Gr.N Rally 1000 Miglia 
 2° assoluto Rally Marca 
 2° assoluto Rally Valli Pordenonesi  
 6° assoluto Rally Alpi Orientali 
 3° assoluto Rally Bassano  
 2° assoluto 2RM Rally 7 Comuni  
 4° assoluto Rally Prealpi Trevigiane  
 2° assoluto cl. A7 Rally San Crispino 
 1° assoluto Aviano Rally Ronde 
2003  4° classificato Coppa Csai Super 1600 C.I.R.  
 1° assoluto Aviano Rally Ronde 
 1° assoluto Rally Ciocchetto  
2004  13° assoluto Rally Montecarlo  
 9° classificato Campionato Italiano Rally  
2005 1° assoluto Coppa CSAI 2 RM gr. N - Camp. It. Rally 
2006  2° classificato Tr. Naz. S1600-Camp. Italiano Rally 
2007 2° classificato Campionato Italiano Rally 
 1° assoluto Rally Ypres 
2008 1° classificato Campionato Italiano Rally 
 1° classificato ERC 
 4° classificato Intercontinental Rally Challenge 
2009 1° classificato Trofeo Rally Terra 
 2° classificato Campionato Italiano Rally 
2010  1° classificato ERC 
          2° classificato Campionato Italiano Rally 
2011  1° classificato ERC 
          2° classificato Campionato Italiano Rally 
2012  1° classificato Campionato Rally Turchia 
2013  4° assoluto Rally Il Ciocco e Valle del Serchio 
          1° assoluto S2000 Monza Master Show 
2014  3° assoluto Rally del Tartufo 
2015 1° classificato Trofeo Renault Clio R3T Top 
 2° classificato Campionato Italiano Rally Produzione 
2016  2° classificato IRCup 
2017  1° classificato IRCup 
2018  1° classificato IRCup 



UMBERTO SCANDOLA 
NATO A : Verona il 5 dicembre 1984 
DEBUTTO : 2001 
2004  2° classificato Subaru Cup 
2005   10° classificato Campionato Italiano Rally 
  1°  classificato Coppa CSAI Under 25-Camp.It.Rally 
2007  7° classificato Intercontinental Rally Challenge 
2008  20° classificato Intercontinental Rally Challenge 
2009  9° classificato Campionato Italiano Rally 
2010  7° classificato Campionato Italiano Rally 
2011  5° classificato Campionato Italiano Rally 
2012  2° classificato Campionato Italiano Rally 
2013  1° classificato Campionato Italiano Rally 
2014  3° classificato Campionato Italiano Rally 
2015  3° classificato Campionato Italiano Rally 
2016   3° classificato Campionato Italiano Rally 
2017   2° classificato Campionato Italiano Rally 
2018  2° classificato Campionato Italiano Rally 

GIACOMO SCATTOLON 
NATO A :  Voghera (Pavia) il  10 aprile 1989 

DEBUTTO: 2010 
2011: 2° classificato (1° Under 25) Trofeo Renault Twingo zona A+B  
2012: 2° classificato (1° Under 25) Trofeo Renault Twingo IRCup 
2013: 1° classificato Trofeo Renault Twingo Campionato It. Rally 
          1° classificato Trofeo Renault Twingo IRCup 
2014  1° classificato Campionato Italiano Rally Junior 
2015  4° classificato Campionato Italiano Rally Produzione 
2016  2° classificato ERC-2 
2017  4° classificato IRCup 
2018  5° classificato Campionato Italiano Rally 
 



GIUSEPPE TESTA 
NATO A : Cercemaggiore (Campobasso) il 14 febbraio 1994 
DEBUTTO : 2012 
2012 8° assoluto Rally Cassino 
 1° classe R1 Rally del Marca 
 1° classe R1 Rally della Salento 
2013 7° classificato Campionato Italiano Junior 
2014 6° classificato Campionato Italiano Junior 
 4° classificato Trofeo Renault Twingo Top 
2015  2° classificato Campionato Italiano Rally Junior 
2016  1° classificato Campionato Italiano Rally Junior  
2017  6° classificato Campionato Italiano WRC 



 
LE SCHEDE  INFORMATIVE  DI ALCUNI PROTAGONISTI  DELLA STAGIONE 

 
 



PAOLO ANDREUCCI 
NATO A : Castelnuovo Garfagnana (Lucca) il 21 aprile 1965 
DEBUTTO: 1987  
1988  2° classificato Trofeo Fiat Uno turbo. 
1989  8° assoluto (2° gr. N) Rally Portogallo 
1990  2° classificato Trofeo Tradizione Terra  
1991  1° classificato Trofeo Peugeot /Camp. It. Rally 
1993  2° assoluto 2 Ruote Motrici Camp. It. Rally  
1994 Campione Italiano 2 Litri  
1995  3. assoluto Campionato Italiano 2 Litri  
1996  Campione Italiano 2 Ruote Motrici  
1997 Campione Italiano 2 Ruote Motrici  
 1° assoluto Rally Targa Florio  
1998  Campione Italiano 2 Ruote Motrici  
1999  3° classificato Campionato Italiano Rally  
2000  2° classificato Campionato Italiano Rally  
2001  1° classificato Campionato Italiano Rally 
2002  2° classificato Campionato Italiano Rally  

1° classificato Trofeo CSAI S1600-C.I.R. 
3° assoluto Rally Il Ciocchetto  

2003 1° classificato Campionato Italiano Rally 
2004 3° classificato Campionato Italiano Rally  

9° assoluto (2° classe A6) Rally d’Italia  
2005     5° classificato Campionato Italiano Rally 
2006    1° classificato Campionato Italiano Rally 
2007 3° classificato Campionato Italiano Rally 
2008 2° classificato Campionato Italiano Rally 
2009 1° classificato Campionato Italiano Rally 
2010 1° classificato Campionato Italiano Rally 
2011 1° classificato Campionato Italiano Rally 
2012 1° classificato Campionato Italiano Rally 
2013    2° classificato Campionato Italiano Rally 
2014 1° classificato Campionato Italiano Rally 
2015 1° classificato Campionato Italiano Rally 
2016    2° classificato Campionato Italiano Rally 
2017 1° classificato Campionato Italiano Rally 
2018 1° classificato Campionato Italiano Rally 
 

 
 

ALBERTO BATTISTOLLI 
NATO A : Vicenza il 26 luglio 1997 
DEBUTTO: 2016 
2016   2° classe A6 Rally Cremona Master Show 
2017  4° assoluto 3° raggr. Rallye Elba Storico 
  1° assoluto 3° raggr. Rally 2Valli Historic 
  1° assoluto 3° raggr. Tuscan Rewind 
2018  3° classificato 3° raggr. FIA HSRC 
  2° classificato 3° raggr. Camp. Italiano Rally Autostoriche 
           1° classificato Under 30 Camp. Italiano Rally Autostoriche 



DANIELE CECCOLI 
NATO A : San Marino (RSM) il 4 aprile 1976 
DEBUTTO : 1996 
1997  4° assoluto Rally dei Castelli 
1999  1° cl. A6 Rally Adriatico 
 1° cl. A6 Rally dei Castelli 
 1° cl. A6 Continental Rally 
2001  3° 2RM gr. N Rally Adriatico 
2002  1° classificato 2 RM – gr. N Challenge Italiano Terra 
 1° classificato Trofeo Opel Astra OPC 
2003  12° classificato Trofeo Nazionale Super 1600 C.I.R. 
 3° assoluto Rally Titano 
2004 16° classificato Campionato Italiano Rally  
2005 7° assoluto Rally il Ciocco 
 11° assoluto Rally Alpi Orientali 
 12° ass. Rally San Crispino-Terra di Romagna 
2007 13° classificato Trofeo Rally Terra  
2008  7° classificato Trofeo Rally Terra  
2009  3° classificato Trofeo Naz. Gr. N -  Camp. It. Rally 
2010 5° assoluto Rally San Crispino 
 5° assoluto Rally Conca d’Oro 
2011 4° assoluto Coppa Liburna Terra 
2012 11° classificato Trofeo Rally Terra 
2013 4° assoluto Rally San Marino 
2015 6° assoluto Rally San Marino 
2016  1° classificato Trofeo Rally Terra 
2017 2° classificato Campionato Italiano Rally Terra 
2018 3° classificato Campionato Italiano Rally Terra 

STEPHANE CONSANI 
NATO A: Aix en Provence (F) il 20 marzo 1991 
DEBUTTO: ??? 
2010 4° classificato Trofeo Renault Twingo (F) 
2011 1° classificato Trofeo Renault Twingo (F) 
2012 4° classificato Citroen Racing Trophy (F) 
2013 8° classificato Volant Peugeot (F) 
2015   1° classificato Rallye Régional Mistral  
 8° classificato Rallye Nationale de la Sainte Baume 
2016   1° classificato Rallye Régional Mistral  
2017 8° classificato ERC “junior” Under 28 
 2° classificato France Cup 
2018 2° classificato Rallye Terre des Causses 



ANDREA DALMAZZINI 
NATO A : Modena il 20 settembre 1993 
DEBUTTO : 2015  
2015  1° classificato campionato Italiano Cross Country 
2016  3° classificato Trofeo Rally Terra 
2017  1° classificato Campionato Italiano Rally Terra 
2018  11° classificato Campionato Italiano Rally 

GIACOMO COSTENARO 
NATO A : Treviso l’11 gennaio 1989 
DEBUTTO : 2008 
2010 1° classificato “Giovani” Trofeo Abarth 500 
2011 9° classificato Citroen Rally Trophy 
2012 5° classificato Trofeo Rally Terra 
2013 5° classificato Trofeo Rally Terra 
2014 3° assoluto Coppa Arena Historic 
 4° assoluto Rally Bassano 
 8° assoluto Rally Adriatico 
 11° assoluto Rally Azzorre 
 8° assoluto Coppa Liburna Terra 
 11° assoluto Acropolis Rally 
 6° assoluto Ronde Valtiberina 
2015 1° assoluto Rally Bassano 
 7° assoluto Rally Adriatico 
 4° assoluto Memorial Caffi storico 
2016  6° assoluto Rally Bassano 
2017  3° classificato Campionato Italiano Rally Terra 
2018 5° classificato Campionato Italiano Rally Terra 



FRANCESCO FANARI 
NATO A: Perugina il 7 luglio 1983 
DEBUTTO: 2002 

2004 8° classificato Trofeo Fiat Stilo Abarth 
2007 9° classificato Subaru Cup 
2008 1° classificato “Rookie” - JWRC 
2011 9° assoluto Ronde Val d’Orcia   
2012  6° classificato Trofeo S2000 - Motor Show Bologna 
2013  8° classificato Challenge Raceday 
2014  2° classificato Challenge Raceday 
2015  2° classificato Challenge Raceday 
2016   7° classificato Trofeo Rally Terra 
2017  3° assoluto Rally Valtiberina 
          4° assoluto rally Balcone delle Marche  
          12° assoluto  Coppa Liburna terra 
2018   2° assoluto  Nido dell’Aquila 
           2° assoluto  Rally Valtiberina 
           2° assoluto Rally delle Marche 
           4° assoluto Tuscan Rewind 
2019  1° classificato Raceday Rally Terra 

LUCA HOELBLING 
NATO A: Verona il 21 marzo 1971 
DEBUTTO: 1995 
2001   5° assoluto Rally 2Valli 
2001 3° assoluto Benacus Rally  
2002 6° assoluto Rally 2Valli 
2003 4° assoluto Rally 2Valli 
   6° assoluto Rally del Tartufo 
   8° assoluto Rally Montebelluna  
2004  7° assoluto Rally Valli Piacentine 
2005   4° assoluto Rally 2Valli 
2007   8° assoluto Rally 2Valli 
2008   4° assoluto Benacus Rally 
2009   2° assoluto Benacus Rally  
2010   4° assoluto Benacus Rally 
2011   8° assoluto Rally Casentino 
2012   2° assoluto Ronde Val d’Orcia 
   3° assoluto Ronde Valtiberina 
2013       2° assoluto Ronde Val d’Orcia 

       5° assoluto Coppa Liburna Terra 

     22° assoluto Wales Rally 

2014      1° assoluto Ronde Val d’Orcia 

    1° assoluto coppa Liburna Terra 

    1° assoluto Ronde Valtiberina 

2015    1° assoluto Benacus Rally 

    5° assoluto Ronde val d’Orcia 

   8° assoluto Rally 1000 Miglia 

2016    4° classificato Trofeo Rally Terra 

2017   4° classificato Campionato Rally Terra 

2018    2° assoluto Benacus Rally 

    5° assoluto,Rally Valpolicella 

    7° assoluto Tuscan Rewind 

    7° assoluto Rally 2Valli 

    34° assoluto Rally Sweden 



GIOVANNI MANFRINATO 
NATO A: Monselice (Padova) il 25 marzo 1959  
DEBUTTO: 1980  
1985   1° classificato gr. N Coppa Italia IV zona 
1986   1° assoluto Rally Riviera Opatija 
1991   1° classificato Coppa CSAI gr. N – Camp. Italiano Rally 
            1° assoluto gr. N Rally Sanremo 
1992   1° assoluto gr. N Rally Sanremo 
1993   1° assoluto gr. N Tour de Corse 
1996    3° assoluto gr. N Rally Sanremo 
            2° assoluto gr. N Rally Piancavallo 
1997   1° classificato Coppa CSAI gr. N – Camp. Italiano Rally 
1998   15° assoluto gr. N Rally di Svezia 
1999   2° assoluto gr. N Rally Catalunya 
           18° assoluto Tour de Corse 
            9° assoluto Gr. N Rally Sanremo 
2000   3° classificato Coppa CSAI gr. N Campionato Italiano Rally 
           5° assoluto Gr. N Rally Australia 
           1° assoluto gr. N Rally Piancavallo 
           2° assoluto gr. N Rally Il Ciocco 
           7° assoluto gr. N Rally San Martino di Castrozza 
2001   3° classificato Coppa CSAI gr. N Campionato Italiano Rally 
           9° ass. Gr. N Rally Australia 
2002   5° classificato Challenge Rally Terra 
    5° assoluto Gr. N Rally Nuova Zelanda 
2003  11° assoluto Gr. N Rally Nuova Zelanda 
           3° assoluto gr. N Rally Appennino Reggiano 
2004   10° classificato Subaru Cup 
2005    8° assoluto Rally dell’Adriatico 
   3° assoluto Rally Golfo dell’Asinara 
   6° assoluto Rally Altopiano 7 Comuni 
   11° assoluto Rally San Crispino-Terra di Romagna 
   6° assoluto Rally Costa Smeralda-Terra sarda 
2006   5° assoluto Rally Altopiano 7 Comuni 
2007   3° classificato Subaru Cup 
2008   11° assoluto PWRC - Neste Rally Finland 
   16° assoluto Rajd Polski 
2009   1° assoluto Coppa Liburna Terra 
2010   6° assoluto Rally Costa Smeralda 
   8° assoluto Ronde Valtiberina 
2011   6° assoluto Ronde Balcone delle Marche 
2014   6° assoluto RC2 - Neste Rally Finland 
2015   2° assoluto Rally di Cagliari 
           2° assoluto Trofeo Terra - Rally d’Italia Sardegna 
2016  11° classificato Trofeo Rally Terra 
2017   6° classificato Campionato Italiano Rally Terra 
2018   10° classificato Campionato Italiano Rally Terra 



NICCOLO’ MARCHIORO 
NATO A :  Este (Padova), il  11 gennaio 1991 

DEBUTTO: 2011 
2012 1° classificato  Under 25 Ch. Raceday Ronde Terra  
 1° classificato  classe R2 Ch. Raceday Ronde Terra  
2013   2° classificato Trofeo Rally Terra 
 1° classificato  Under 28 Ch. Raceday Ronde Terra  
2014 4° classificato Campionato Italiano Rally Produzione 
2015   5° classificato Campionato Italiano Rally Junior 
2016   2° classificato Trofeo Rally Terra 
2017     5° classificato Campionato Italiano Rally Terra 
2018    2° classificato Campionato Italiano Rally Terra 

LUIGI RICCI 
NATO A : Brescia il 28 maggio 1967 
DEBUTTO: 1990 
1995 1° assoluto Rally Montichiari 
2001 8° classificato Subaru Impreza Cup  
2002 3° classificato Subaru Impreza Cup 
2003 3° classificato Subaru Impreza Cup 
 1° classificato Subaru Cup Motor Show Bologna  
2004 1° classificato Subaru Impreza Cup 
2005 16° classificato Campionato Italiano Rally 
2006 14° classificato Campionato Italiano Rally  
2007 8° classificato Trofeo Nazionale Terra 
2008 3° classificato Trofeo Rally Terra 
2009 1° classificato Coppa CSAI 2 RM - Camp. It. Rally  
 1° classificato Coppa CSAI Diesel - Camp. It. Rally  
 1° classificato Coppa CSAI 2 RM - Trofeo Rally Terra  
 1° classificato Coppa CSAI Diesel - Trofeo Rally Terra 
2010  2° classificato Coppa CSAI GR. n 4X4 - Trofeo Rally Terra 
2011 1° classificato Coppa CSAI GR. n 4X4 - Trofeo Rally Terra 
2012 2° classificato Trofeo Rally Terra 
2013 1° classificato Trofeo Rally Terra 
2014 2° classificato Trofeo Rally Terra 
2015 2° classificato Trofeo Rally Terra 
2016 6° classificato Trofeo Rally Terra 
2017      8° classificato Campionato Italiano Rally Terra 
2018     11° classificato Campionato Italiano Rally Terra 



MAURO TRENTIN 

NATO A: Conegliano Veneto (Treviso) il 06 agosto 1976 
DEBUTTO: 2004 
2004 1°  classe N1 Rally Prealpi Trevigiane Terra 
  1° classe N1 Rally della Marca 
 1° classe N1 Rally Valli Pordenonesi 
2005 7° assoluto Rally Austria 
 17° assoluto Rally Mavro Rodo - Grecia 
 7° cl. N3 Rally Valli Pordenonesi 
 21° assoluto Rally San Crispino 
2006   10° assoluto Rally Prealpi Trevigiane Terra 
 17° classificato Trofeo Rally Terra  
2007 17° classificato Trofeo Rally Terra 
2008  1° classificato Trofeo Rally Terra 
2009   5° classificato Trofeo Rally Terra 
           9° classificato Campionato Italiano Rally  
2010   1° classificato Trofeo Rally Terra 
2011   4° classificato Trofeo Rally Terra 
2012   1° classificato Trofeo Rally Terra 
2013   3° assoluto Ronde Val d’Orcia 
           2° assoluto Ronde Valtiberina 
           2° assoluto Ronde Liburna Terra 
           2° assoluto Rally Adriatico 
           3° assoluto Rally San Marino 
           4° assoluto Ronde Balcone delle Marche 
           3° assoluto Prealpi Master Show 
2014   5° classificato Trofeo Rally Terra 
2015   1° classificato Trofeo Rally Terra 
2016   15° classificato Trofeo  Rally Terra 
2017    1° assoluto Coppa Liburna Terra 
            1° assoluto Prealpi Master Show 
    3° assoluto Rally Balcone delle Marche 
2018    1° classificato Campionato Italiano Rally Terra  

UMBERTO SCANDOLA 
NATO A : Verona il 5 dicembre 1984 
DEBUTTO : 2001 
2004  2° classificato Subaru Cup 
2005   10° classificato Campionato Italiano Rally 
  1°  classificato Coppa CSAI Under 25-Camp.It.Rally 
2007  7° classificato Intercontinental Rally Challenge 
2008  20° classificato Intercontinental Rally Challenge 
2009  9° classificato Campionato Italiano Rally 
2010  7° classificato Campionato Italiano Rally 
2011  5° classificato Campionato Italiano Rally 
2012  2° classificato Campionato Italiano Rally 
2013  1° classificato Campionato Italiano Rally 
2014  3° classificato Campionato Italiano Rally 
2015  3° classificato Campionato Italiano Rally 
2016   3° classificato Campionato Italiano Rally 
2017   2° classificato Campionato Italiano Rally 
2018   2° classificato Campionato Italiano Rally 



RENATO TRAVAGLIA 
NATO A :  Cavedine (Trento) il 26 ottobre 1965 
DEBUTTO: 1987 
1988  1° classificato Trofeo Opel Corsa – IV zona  
1989 1° Trofeo Opel Corsa – IV zona  
1990 1° classificato Cat. Promotion Gr. A - C.I.R.  
1993  1° gr. N Campionato Assoluto Rally  
1994 2° assoluto Campionato Italiano Rally 2RM 
1995 Campione Italiano Rally 2RM 
1996  Campione Italiano Rally 2RM  
1997  Campione Italiano Rally 2RM  
1998  Campione Italiano Rally 2RM  
1999  Campione Italiano Rally 2RM  
2000  Campione Italiano Rally 2RM  
2001 2° classificato Campionato Italiano Rally 
           5° assoluto Rally Sanremo  
2002 Campione Italiano Rally  
 Campione Europeo Rally  
2003 3° classificato Campionato Italiano Rally  
2004 7° classificato Campionato Italiano Rally  
2005 Campione Europeo Rally 
2006 4° classificato Campionato Italiano Rally 
2007 3° classificato Campionato Europeo Rally 
 6° classificato Trofeo Nazionale Terra 
2008 6° classificato Intercontinental Rally Challenge 
 5° classificato Campionato Italiano Rally 
 3° classificato Campionato Europeo Rally 
2009 3° classificato Campionato Italiano Rally 
2010 5° classificato Campionato Italiano Rally 
2011 10° classificato Campionato Europeo Rally 
2012  6° classificato Trofeo Rally Terra 
2013  8° classificato Trofeo Rally Terra 
2014  1° classificato Trofeo Rally Terra 
2016  1° classe R1A Rally RomaCapitale  
2019  3° assoluto Rally Val d’Orcia  



ABARTH GRANDE PUNTO Super 2000 
MOTORE 4 cilindri in linea, anteriore trasversale 2000cc.                          
POTENZA 270 cv a 8250 giri COPPIA MAX 22.5 kgm a 6500 
rpm; TRASMISSIONE Cambio 6 rapporti a comando sequenziale 
con innesti frontali e cut off in cambiata, scatola ed interni unici; 
Differenziali anteriore, centrale e posteriori meccanici con rampe e 
frizioni per modifiche delle percentuali di bloccaggio; Differenziale 
posteriore monofornitura con frizione multidisco per limitazione di 
coppia Semiassi specifici con sistema sostituzione rapido, giunti 
tripodi lato vettura e omocinetici a basso attrito lato ruota; Albero di 
trasmissione specifico in acciaio a due rami con supporto interme-
dio al telaio; SOSPENSIONI Anteriori con schema Mc Pherson; 
Posteriori con schema McPherson; Traversa anteriore specifi-
ca; Traversa posteriore specifica; Ammortizzatori regolabili; FRENI 

Pinza anteriore a 4 pistoncini monolitica; Disco freno anteriore  

355 mm per asfalto,  300 mm per terra; Pinza posteriore a 4 pi-

stoncini; Disco freno posteriore  300 mm. CARROZZERIA Allar-
gamento dei parafanghi anteriore e posteriore sino ad una larghez-
za massima di 1800 mm; Montaggio alettone posteriore, con di-
mensioni vincolate da regolamento tecnico, per incremento stabilità 
vettura con aumento carico aerodinamico. RUOTE asfalto 8’’x18’’; 
terra 6.5”x15“ PNEUMATICI asfalto 20/65-18”; terra 19/65-15”   
DIMENSIONI Lunghezza 4030 mm. Larghezza 1867 mm. Altezza 
1490 mm. Carreggiata anteriore 1491 mm. Carreggiata posteriore 

ABARTH 500 (R3T) 
MOTORE 4 cilindri inlinea turbocompresso 16valvole 1368 cc.           
POTENZA  MAX 180 CV (132kW) a 5500 rpm COPPIA MAX 300 
Nm a 3000 rpm Turbocompressore Garrett GT1446a geometria 
fissa, restrittore aspirazione ø 29mm Manicotti acqua e aria specifici 
rinforzati TRASMISSIONE Cambio a 6 rapporti con innesti frontali e 
comando sequenziale DIFFERENZIALE autobloccante a lamelle 
FRIZIONE bidisco metalloceramica ø 184mm. SOSPENSIONI  
Anteriori McPherson, ammortizzatori regolabili specifici racing, 
molla coassiale con ghiera per regolazione altezza vettura. Camber 
regolabile mediante piastrine Posteriori bracci interconnessi, am-
mortizzatori regolabili specifici racing, molla con ghiera per regola-
zione altezza vettura. Camber regolabile mediante piastrine                  
STERZO  Guida ad asservimento elettrico con taratura racing 
FRENI  Pinza anteriore Brembo radiale a quattro pistoncini 
M4X40 Disco freno anteriore Brembo autoventilato ø 295 x28mm 
Pinza posteriore con pistoncino da 36mm Disco freno posteriore 
pieno ø 240mm x11 mm Pastiglie freno Racing, Freno a mano 
idraulico Ripartitore di frenata e correttore di frenata posteriore 
RUOTE    asfalto 7“ x17“  DIMENSIONI Lunghezza 3657 mm. 
Larghezza 1627 mm. Passo 2300mm. Peso 1080 Kg . 

  
 

Le schede tecniche delle vetture protagoniste della stagione 
(dati forniti dai costruttori) 



CITROEN DS3 R3  
MOTORE anteriore trasversale tipo 1.6 THP PSA, 4 cilindri in 
linea1.598 cc 16 valvole ALESAGGIO X CORSA 77 x 85,8 mm               
POTENZA MAX 210 CV a 4.750 giri  Coppia max 35,7 kgm a 
3.000 rpm DISTRIBUZIONE bialbero a camme in testa azionato a 
catena, bilanciere con camme dal profilo specifico. ALIMENTAZIO-
NE iniezione diretta con monofarfalla motorizzata, turbocom-
pressore Borg-Warner con flangia da 29 mm  TRASMISSIONE 
trazione anteriore. Frizione bi-disco cerametallico (Ø184 mm). 
CAMBIO sequenziale a 6 rapporti con innesti frontali, coman-
do elettroidraulico con leva al volante. Differenziale autobloccante 
tipo ZF           SOSPENSIONI anteriori tipo MacPherson Posteriori 
assale ad H. AMMORTIZZATORI anteriori e posteriori a 3 vie. 
Bump-stop idraulico regolabile all'anteriore FRENI Anteriori a di-
sco autoventilante (Ø 330 mm su asfalto; Ø 300 mm su terra) con 
pinze a 4 pistoni. Posteriori a disco (Ø 300 mm) con pinze a 2 pi-
stoni. Ripartitore di frenata in abitacolo. Freno a mano idraulico 
STERZO a cremagliera servoassistito RUOTE 7x17"  (asfalto); 
6x15" (terra) PRENUMATICI 200/50/R17 su asfalto; 195/70/R15 su 
terra) DIMENSIONI Lunghezza 3.948 mm  Larghezza 1.715 mm 
Passo 2.465 mm Carreggiata anteriore 1.520 mm, Carreggiata 
posteriore 1.490 mm Peso 1.080 kg a vuoto (1.230 kg con equi-

CITROEN C2 R2 MAX (R2B) 
MOTORE TU5JP4 anteriore 1592,64cc ALESAGGIO x CORSA  
78,5 x 82 mm POTENZA MAX 195 cv A 7200 giri/min COPPIA 
MAX 175 m.N A 5500 giri/min DISTRIBUZIONE Doppio albero a 
camme in testa trascinati da cinghia dentata Punterie meccaniche 
con profilo delle camme adattato, pistoni specifici, volano motore 
alleggerito ALIMENTAZIONE Iniezione multipoint, monofarfalla            
Ø 52mm TRASMISSIONE Trazione anteriore, alberi di trasmissio-
ne rinforzati FRIZIONE Monodisco ceramico-metallico Ø 184mm 
Disco frizione non ammortizzato CAMBIO 5 rapporti sequenzia-
li+RM, differenziale autobloccante tipo ZF FRENI Anteriori dischi 
ventilati Asfalto 302 x 26 mm Pinze a 4 pistoni Terra Ø 283 x 26 
mm Pinze a 4 pistoni Posteriori  dischi Ø 247 x 9 mm Pinze a 1 
pistone Limitatore di frenata posteriore regolabile Freno a mano a 
comando idraulico SOSPENSIONI Anteriori pseudo McPherson, 
articolazioni specifiche, porta mozzo specifico, Posteriori assale a 
forma di H, articolazioni specifiche  DIMENSIONI Lunghezza 
3.660 mm  Larghezza 1.795 mm. Passo 2.326 mm. Carreggiata 
anteriore1.633 mm. Carreggiata posteriore 1.568 mm. Peso 
1.000 kg.  

CITROEN DS3 R5  
MOTORE 4 cilindri iniezione diretta turbo 1598 cm3 POTENZA 
MASSIMA 280 cv a 6000 giri/min. COPPIA MAX 400 Nm a                  
2500rpm TRASMISSIONE Trazione integrale CAMBIO Sequenzia-
le cinque rapporti+RM; Differenziali anteriori e posteriori autobloc-
canti FRIZIONE a doppio disco FRENI Anteriori Dischi ventilati 
Ø355 mm (asfalto) e Ø 300 mm (terra) Pinze a 4 pistoni Posteriori 
a disco Ø 300×8 mm Pinze a 2 pistoni Ripartizione regolabile 
STERZO Servosterzo idraulico RUOTE Asfalto da 18’’ Terra da 
15’’DIMENSIONI Lunghezza  3948 mm Larghezza:  1820 mm 
Passo: 2460 mm Serbatoio  67 litri Peso  1200 kg  (minimo da re-
golamento). 



CITROEN C3 R5 
MOTORE 4 cilindri iniezione diretta turbo 1600 cm3 POTENZA 
MAX 282 cv a 5000 giri/min. COPPIA MAX 420 Nm a 4000rpm 
TRASMISSIONE Trazione integrale CAMBIO Sequenziale cin-
que rapporti+RM Differenziali anteriori e posteriori autobloccanti 
FRIZIONE a doppio disco cerametallico FRENI Anteriori Dischi 
ventilati Ø 355 mm (asfalto) e Ø 300 mm (terra) Pinze a 4 pistoni 
Posteriori Dischi ventilati Ø 355 mm (asfalto) 300 mm (terra) 
Pinze a 4 pistoni STERZO Servosterzo idraulico RUOTE Asfalto 
da 18’’ Terra da 15’’ DIMENSIONI Lunghezza 3996 mm Larghez-
za 1820 mm Passo 2567 mm Carreggiata 1618 mm Serbatoio 
81 litri Peso 1230 kg a vuoto. 

CITROEN C2 Super 1600  
MOTORE 1587 cc. 4 cilindri in linea anteriore trasversale                      

ALESAGGIO X CORSA 78,5 x 82 mm. DISTRIBUZIONE                         

bi-albero in testa, 4 valvole per cilindro POTENZA MAX 225 cavalli 

a 8.500 giri al minuto COPPIA MAX 20,5 kgm a 7.000 giri          

ASPIRAZIONE monofarfalla Ø 60 mm. CAMBIO sequenziale a 6 

marce + RM DIFFERENZIALE meccanico a slittamento limitato             

SOSPENSIONI anteriori Mc Pherson posteriori a bracci indipen-

denti e barre di torsione  AMMORTIZZATORI regolabili FRENI 

anteriori  a disco Ø 335 mm. (asfalto), Ø 300 mm. (terra), auto-

ventilanti, pinze a 4 pistoncini  posteriori a disco Ø 290 mm., auto-

ventilanti, pinze a 2 pistoncini UOTE 7J x 17” su asfalto; 6J x 15” 

su sterrato    DIMENSIONI Lunghezza 3.660 mm Larghezza 

1.795 mm. Passo 2.326 mm.  Carreggiata anteriore1.633 mm. Car-

reggiata posteriore 1.568 mm. Peso 1.000 kg.  

FORD FIESTA R5 
MOTORE Ford M-Sport anteriore trasversale, 4 cilindri in linea di 
1.619,97 cc, sovralimentato con flangia regolamentare Ø32 mm. 
ALESAGGIO X CORSA 85 x 71,3 mm POTENZA MAX. 284hp                
DISTRIBUZIONE bialbero a camme in testa, 16 valvole TRA-
SMISSIONE trazione integrale permanente. Differenziali ante-
riore e posteriore autobloccanti CAMBIO sequenziale 5 rapporti + 
RM              SOSPENSIONI anteriori e posteriori tipo MacPherson, 
ammortizzatori a serbatoio esterno regolabili, molle co-assiali, bar-
ra stabilizzatrice anteriore e posteriore FRENI Anteriori e posteriori 
a disco autoventilanti (asfalto Ø 355 mm, terra Ø 300 mm), con 
pinze a 4 pistoncini. Freno a mano idraulico STERZO a cremaglie-
ra con servosterzo elettrico RUOTE 8x18"su asfalto, 7x15"su terra 
DIMENSIONI Lunghezza: 3.975 mm. Larghezza 1.709 mm. Pas-
so 2.489 mm. Peso 1.224 kg a vuoto 



MITSUBISHI LANCER EVOLUTION Gruppo N 
MOTORE 4 cilindri in linea anteriore trasversale 2.000 cc con 

Intercooler e Turbo compressore RAPPORTO DI COMPRESSIO-
NE 9.2:1 POTENZA 304 CV@5600rpm DISTRIBUZIONE due 

alberi a camme in testa e fasatura variabile ALIMENTAZIONE 

iniezione diretta con pompa carburante a comando elettronico 
FRIZIONE monodisco a secco con comando idraulico  CAM-
BIO cinque marce +RM TRAZIONE integrale SOSPENSIONI 

Anteriori schema Mc Pherson upside-down Posteriori sistema 
Multilink FRENI Anteriori e posteriori idraulici a doppio circuito 

diagonale servoassistito. Dischi Auto ventilanti. Pastiglie Ferodo 
DS3000 STERZO pignone e cremagliera con servosterzo elettro-

nico PNEUMATICI Asfalto 225/65/17 Terra 205/65/15 DIMENSIO-
NI Lunghezza 4.505 mm Larghezza 1.810mm Carreggiata 

1.570 mm anteriore, 1.570 mm posteriore Passo 2.650 mm Peso 

HYUNDAI i20 R5 
MOTORE anteriore 4 cilindri 1.6 turbo a iniezione diretta, 300 
cv (200 kW) a 6.000 giri, flangia aspirazione ø 33 mm ALESAG-
GIO/CORSA 84 mm x 72 mm. POTENZA MAX 300 CV a 5.600 g/
min. COPPIA (max) 400Nm a 5.000 giri TRASMISSIONE trazione 
integrale permanente. Differenziale meccanico anteriore e poste-
riore Cambio sequenziale a 6 rapporti+RM con comando a paddle  
Frizione cero-metallica a doppio disco SOSPENSIONI anteriori 
con schema MacPherson STERZO a cremagliera con servosterzo 
elettronico. FRENI  Anteriori e posteriori ø 355 mm asfalto e ø 300 
mm terra RUOTE 8x18” (su asfalto) 7x15" (terra). PNEUMATICI 
asfalto 225/55-18,terra 205/65-15 . DIMENSIONI Lunghezza 4035 
mm. Larghezza 1820 mm. Altezza 1480 mm Passo 2570 mm. Pe-
so 1200 kg.  

FORD FIESTA R2 
MOTORE Ford EcoBoost Technology 999cc 12 valvole, 3 cilin-
dri in linea, turbocompresso POTENZA 200HP @ 6,500 RPM 
COPPIA 290Nm@4,000 RPM TRASMISSIONE cambio sequen-
ziale a cinque velocità con differenziale autobloccante limitato; 3 
possibili impostazioni di rampe (23/57) (27/57) (32/77) FRIZIONE a 
doppio disco SOSPENSIONI Ammortizzatori regolabili Anteriori a 3 
vie, posteriore a 2 vie regolabile. FRENI  Anteriori a disco venti-
lati (terra Ø 285mm, Asfalto 310mm) Posteriori a disco Ø 280mm. 
Freno di stazionamento idraulico STERZO Servosterzo elettroas-
sistito RUOTE Terra 6x15’’ Asfalto 6,5x16’’ DIMENSIONI Lunghez-

za 4065mm, Larghezza 1735mm, Passo 2490mm, Peso 1030kg. 

FORD FIESTA R1 
MOTORE Ford EcoBoost Technology 999cc 12 valvole, 3 cilin-
dri in linea, turbocompresso POTENZA 150HP @ 5750 RPM  
COPPIA 200Nm@5000 RPM TRASMISSIONE cambio sequen-
ziale a cinque velocità con differenziale autobloccante meccanico; 
3 possibili impostazioni di rampe (23/57) (27/57) (32/77) FRIZIONE 
monodisco SOSPENSIONI Ammortizzatori regolabili con tre tipi di 
molle. FRENI Anteriori a disco ventilati (terra Ø 262mm, Asfalto 
278mm) Posteriori a disco Ø 252mm. Freno di stazionamento 
idraulico STERZO Servosterzo elettroassistito RUOTE Terra 
6x15’’ Asfalto 6,5x16’’ DIMENSIONI Lunghezza 4065mm, Larghez-

za 1735mm, Passo 2490mm, Peso 1030kg. 



MITSUBISHI LANCER EVO IX Gruppo N 
MOTORE 4 cilindri in linea 1997,4 cc  montato in posizione ante-
riore trasversale a fasatura variabile POTENZA 297 cv  a 4570 giri 
ALESAGGIOxCORSA 85x88 mm RAPPORTO DI COMPRES-
SIONE 8.8 a 1 DISTRIBUZIONE 2 alberi a camme in testa azio-
nati da una cinghia+variatore di fase idraulico, testa con 4 valvole 
per cilindro ALIMENTAZIONE alimentazione monofarfalla, gestio-
ne elettronica HKS-GEMS COPPIA MAX.  584 Nm  a 3750 giri 
SOSPENSIONI anteriori a ruote indipendenti con schema 
McPherson, ammortizzatori ExtremeTech a gas e olio con serba-
toio separato nel vano motore, molle coassiali: posteriori indipen-
denti multi link con doppio braccio, con ammortizzatori e molle 
come anteriore STERZO a pignone e cremagliera servoassistito 
FRENI pinze anteriori  a 4 pistoncini (asfalto) e a 2 pistoncini 
(terra). Pinze posteriori  a 2 pistoncini (asfalto) e a 1 pistoncino 
(terra).  Dischi anteriori Ø 320 mm  (asfalto) e Ø 276 mm (terra); 
dischi posteriori Ø 300 mm (asfalto) e Ø 284 mm (terra). Freno a 
mano idraulico TRASMISSIONE cambio a cinque marce con inne-
sti frontali oppure sequenziale più retromarcia; differenziale ante-
riore e posteriore autobloccante a dischetti Ralliart TRAZIONE 
integrale permanente PNEUMATICI 225/650-18” (Asfalto) e 205/65
-15” (Terra) DIMENSIONI Lunghezza 4490 mm Larghezza  1770 
mm Passo 2625 mm Cerchi  8x18” (asfalto) e 7x15” (terra) Peso 

MITSUBISHI LANCER EVO IX Gruppo R 
MOTORE anteriore trasversale, 4 cilindri in linea di 1.998,2 
cm3. POTENZA MAX 300 CV a 5.600 g/min. ALIMENTAZIONE 
Iniezione elettronica multipoint, turbocompressore con Intercooler. 
TRASMISSIONE trazione integrale permanente con differenzia-
le centrale a controllo elettronico. Cambio a 5 rapporti. Sospensioni 
anteriori con schema MacPherson upside-down, posteriori  siste-
ma multilink STERZO a cremagliera con servosterzo elettronico. 
FRENI  Anteriori (ø 355 mm asfalto e ø 276 mm terra) e poste-
riori (ø 295 mm asfalto e ø 290 mm terra) idraulici a doppio circuito 
diagonale servoassistito, dischi auto ventilanti, (pinze a quattro 
pistoncini su asfalto, due all’anteriore e uno al posteriore su terra) 
RUOTE 18”  (su asfalto)PNEUMATICI asfalto 225/55-18,terra 
205/65-15 DIMENSIONI Lunghezza 4505 mm. Larghezza 1810 
mm. Altezza 1480 mm Passo 2650 mm. Peso 1250 kg.  

MITSUBISHI SPACE STAR R5 
MOTORE 4-cil, 16v, 1620cc.Turbina Garrett con flangia da 32mm 
Centralina Elettronica Gems POTENZA/COPPIA 280 Cv @ 
7500rpm 450 Nm @ 7500rpm TRASMISSIONE cambio Sadev 5 
marce sequenziale. Differenziale meccanico anteriore e posteriore 
Sadev SOSPENSIONI sistema MacPherson, FRENI pinze a 4 
pistoncini anteriori e posteriori. Asfalto: 355mm Terra e Neve:                
300mm RUOTE Asfalto: 18 x 8’ | Terra: 15 x 7” | Neve: 16 x 5” 
DIMENSIONI Lunghezza 3740mm Larghezza 1820mm Altezza 
1490mm Passo 2470mm Peso 1230Kg. 



PEUGEOT  208T16 R5 
MOTORE anteriore trasversale 4 cilindri in linea di 1.598 cc, 
sovralimentato con flangia regolamentare Ø 32 mm. POTENZA 
MAX 280 hp @ 6.000 rpm COPPIA MAX 400 Nm @ 2.500 giri 
DISTRIBUZIONE bialbero a camme in testa, 16 valvole                       
ALIMENTAZIONE iniezione indiretta monovalvola TRASMIS-
SIONE trazione integrale permanente DIFFERENZIALI anterio-
re e posteriore autobloccanti FRIZIONE bidisco CAMBIO sequen-
ziale a 5 rapporti con innesti frontali, comando meccanico a joy-
stick+RM SO-SPENSIONI anteriori e posteriori tipo pseudo 
McPherson, gruppi molle-sospensioni inclinati FRENI anteriori e 
posteriori a disco Ø 355 mm (terra, Ø 300 mm), con pinze a 4 pi-
stoncini - freno a mano idraulico STERZO a cremagliera con servo-
sterzo idraulico RUOTE 225x40x18"asfalto; 215x65x15" terra SER-
BATOIO di sicurezza, posizionato centralmente, capacità 60 
litri DIMENSIONI Lunghezza 3.962 mm. Larghezza 1.820 mm.  
Passo 2.560 mm. Peso minimo da regolamento 1200 kg. a vuo-
to. 

PEUGEOT  208 R2 
MOTORE Tipo EP6C 2 alberi a camme in testa-catena con sfasa-
tura dell’albero a camme CILINDRATA 1.598 cm3 ALESAGGIO/
CORSA 77 mm x 85.8 mm POTENZA MAX 185 CV/ 7800 rpm 
COPPIA MAX 19 m.daN / 6300 g/min ALIMENTAZIONE  iniezione 
indiretta, monovalvola motorizzata CAMBIO sequenziale a 5 rap-
porti con comando meccanico, 3 coppie omologate DIFFERENZIA-
LE autobloccante con rampa precaricata FRIZIONE a comando 
idraulico FRENI Anteriori: dischi flottanti ventilati Asfalto  Ø310 
x 30 mm Terra Ø285 x 26 mm pinza a 4 pistoncini a fissaggio radia-
le Posteriori: dischi pieni Ø290x8 mm.pinza a 2 pistoncini a fissag-
gio radiale. Freno a mano a comando idraulico FRIZIONE Monodi-
sco cerametallica Ø184 mm. SOSPENSIONI Anteriori :pseudo 
McPherson, triangoli specifici con giunto uni ball. Barra antirollio 
anteriore specifica intercambiabile su cuscinetti lisci (3 scelte di 
rigidità), gamba specifica in alluminio forgiato (regolazione campa-
natura dal lato del perno). Posteriori: asse ad « H » rinforzato e 
modificato per barra antirollio intercambiabile (3 scelte di rigidità) 
AMMORTIZZATORI ant./post.: specifici Öhlins a 3 vie + supporto 
idraulico regolabile RUOTE Asfalto 6,5x 16” ; Terra 6x15”                         
DIMENSIONI Lunghezza 3.962 mm Larghezza 1.739 mm. Pas-
so 2.538 mm. Carreggiate Anteriore 1.475 mm Posteriore 1.470 
mm Peso 1.030 kg a vuoto, 1.180 kg con equipaggio. 

OPEL ADAM R2 
MOTORE 1.6 cm3, 16V quattro cilindri aspirato, con pistoni a               
regolazione variabile dell'albero a camme POTENZA 140KW (190 
CV) a 7.750 giri / min. Coppia max. 190 Nm a 6.200 giri /
min.TRASMISSIONE cambio a cinque marce, differenziale con 
autobloccante. SOSPENSIONI  REIGER  regolabili in schema           
MacPherson su Uniball STERZO servosterzo elettroidraulico FRE-
NI 4 pistoncini da 310mm antoriori e 264 mm  posteriore."Fly-
Off per il freno a mano che controlla la pressione del l'asse poste-
riore. RUOTE 6,5 x 16 pollici DIMENSIONI Lunghezza 3.698 milli-
metri Larghezza 1.720 millimetri Altezza 1.442 millimetri (altezza 
da terra di asfalto), Passo 2.310 millimetri Peso 1030 kg. 



RENAULT CLIO Super 1600 
MOTORE 4 cilindri in linea, 16 valvole anteriore trasversale 1598 

cc.  ALESAGGIO X CORSA 79,5x80,5 mm. RAPPORTO DI 

COMPRESSIONE 11:1 POTENZA MAX 215 a 8600 giri/min 

COPPIA MAX 200 a 7000 g/min. ALIMENTAZIONE Iniezione 

elettronica sequenziale multipoint Siem integrata con la centralina 

CAMBIO sequenziale a 6 marce ad innesti frontali   ASPIRA-

ZIONE monofarfalla Ø 60 mm. FRENI a disco ventilati Ø 343 

mm (asfalto), 285 mm (terra), a disco Ø 263 mm. STERZO Pi-

gnone e cremagliera, con idroguida trazione anteriore SOSPEN-

SIONI Anteriori a ruote indipendenti schema McPherson con 

portamozzi in fusione ed ammortizzatori specifici Ohlins. Posterio-

ri a ruote indipendenti con molle e ammortizzatori specifici Ohlins 

CERCHI 17” (asfalto), 15” (terra) PNEUMATICI 

17x63x17” (asfalto),   16x65x15 (terra) DIMENSIONI Lunghezza 

3821 mm. Larghezza 1782 mm Passo 2485 mm peso 1000 kg. 

RENAULT CLIO R3T 
MOTORE anteriore trasversale turbocompresso, 4 cilindri in 
linea di 1.518 cc. POTENZA MAX 242 CV da 4.000 a 5000 giri 
COPPIA MAX 480 Nm a 3200 giri TRASMISSIONE trazione 
anteriore, differenziale auto-bloccante, cambio sequenziale Sadev 
a 6 rapporti + RM, frizione bi-disco SOSPENSIONI anteriori pseu-
do MacPherson posteriori ad assale rigido con barra antirollio, 
sospensioni Sachs a tre vie con stop idraulico in compressione. 
Freni anteriori flottanti da 330 mm con pinza a 4 pompanti, 
posteriori flottanti da 274 mm con pinza a 2 pompanti. Ruo-
te7x17" , pneumatici Rx7   DIMENSIONI Lunghezza 4.090 mm. 
Larghezza 1.945 mm. Altezza 1.432 mm. Carreggiata ant/ post 
1.550 mm. Passo 2.589 mm. Peso 1.080 kg. 

PEUGEOT  207 Super 2000 
MOTORE anteriore trasversale 4 cilindri in linea, 16 valvole                 
1998 cc. COPPIA MAX 250Nm POTENZA 280 CV a 8500 g/min. 
ALIMENTAZIONE Magneti Marelli COLLETTORE DI ASPIRA-
ZIONE monofarfalla TRAZIONE integrale permanente FRIZIO-
NE doppio disco metallo-ceramica CAMBIO  6 rapporti + RM, 
innesti frontali, comando sequenziale TRASMISSIONE Integrale 
permanente, differenziale anteriore e posteriore a controllo elettro-
nico, centrale meccanico  FRENI ANTERIORI a disco autoventi-
lanti, Ø 355 mm. su asfalto e Ø 300 mm. su terra FRENI POSTE-
RIORI a disco Ø 300 mm. (terra e asfalto) STERZO a crema-
gliera servoassistito SOSPENSIONI anteriori e posteriori pseudo 
Mc Pherson, barra antirollio RUOTE asfalto: 8’’x18’’; terra: 6.5”x15 
“; PNEUMATICI asfalto 20/65-18” terra 19/65-15” DIMENSIONI 
Lunghezza  4030 mm.  Larghezza 1800 mm. Passo 2560 mm. 
Peso 1100 Kg.  



RENAULT TWINGO R2 EVO (R2B) 
MOTORE anteriore trasversale Renault K4M RS, 4 cilindri 16 
valvole 1598cc Alesaggio x corsa 79,5 x 80,5 mm Coppia max 20 
kg/ma 6000 giri Potenza max 193 CV a 7250 giri/min Trazione: 
anteriore SOSPENSIONI Anteriori McPherson, ammortizzatori         
Ohlins regolabili a 2 vie, molle Masselin Posteriori bracci tirati, am-
mortizzatori Ohlins con fine corsa  idraulico SERVOSTERZO idrauli-
co Cambio Sadev sequenziale a 5 rapporti + Rm Comando a joy-
stick vicino al volante DIFFERENZIALE autobloccante meccanico 
FRENI Anteriori dischi ventilati diametro 300 mm (asfalto e ter-
ra) Posteriori dischi pieni diametro 240 mm (asfalto e terra) Fre-
no a mano idraulico, ripartitore di frenata RUOTE 6,5x16"  (asfalto) e 
6x15" (terra) PNEUMATICI 195/50 R16 (asfalto) e 195/65 Rl5 
(terra) PESO a vuoto 1030 kg. 

RENAULT NEW CLIO SPORT R3 (R3C) 
MOTORE anteriore  trasversale 4 cilindri in linea 1998 cc                         
ALESAGGIO x CORSA 82,7 93 mm  DISTRIBUZIONE bialbero a 
cinghia, 16 valvole POTENZA MAX 250 Cv (170 kW) a 8500 giri 
COPPIA MAX 25 kgm (245 Nm) a 5.400 giri TRAZIONE anteriore 
CAMBIO Sadev a 6 marce sequenziali + RM, differenziale auto-
bloccante a dischi e rampe FRIZIONE monodisco a comando mec-
canico SOSPENSIONI anteriori McPherson, ammortizzatori Ohlins 
regolabili posteriori bracci tirati, ammortizzatori regolabili FRENI 
anteriori a disco ventilato,  posteriori a disco pieno RUOTE 
7x17" asfalto, 6x15" terra PNEUMATICI 19/62-17 asfalto, 17/65-15 
terra DIMENSIONI Lunghezza 3986 mm Larghezza 1707 mm Altez-
za 1344 mm  Passo 2575 mm. Serbatoio 55 litri Peso 1080 kg 

RENAULT CLIO RS Gruppo N 
MOTORE Tipo F4R, 4 cilindri in linea anteriore trasversale 1998 
cc. ALESAGGIO X CORSA 82,7 x 93 mm. RAPP. COMPRESSIO-
NE 11:1 POTENZA MAX 185 cv a 7200 giri COPPIA MAX 22 kgm 
a 4800 giri  DISTRIBUZIONE 2 alberi a camme in testa azionati da 
cinghia dentata, testa in alluminio con 4 valvole per cilindro                 
ALIMENTAZIONE Iniezione elettronica sequenziale multipoint 
integrata con la centralina TRASMISSIONE Cambio Renault sincro-
nizzato a 5 marce+RM. Differenziale autobloccante a dischi di frizio-
ne e slittamento limitato, tarato a 25 N/m. Frizione monodisco in 
ceramica con parastrappi integrato FRENI 4 dischi, anteriori auto-
ventilanti con diametro 280 mm, pinze a un pompante, limitatore di 
frenata azionabile dall'abitacolo (9 posizioni), freno a mano mecca-
nico, trazione anteriore SOSPENSIONI Anteriori a ruote indipen-
denti a schema McPherson con triangoli inferiori in acciaio, una 
barra stabilizzatrice (diametro 25 mm), ammortizzatori Renault 
Sport a gas e olio regolabili, molle elicoidali coassiali agli ammortiz-
zatori. Posteriori a ponte rigido con bracci tirati, molle e ammortiz-
zatori come all'anteriore ma non coassiali CERCHI 7x15" in STER-
ZO a pignone e cremagliera, con idroguida DIMENSIONI Lun-
ghezza 3770 mm  Larghezza 1675 mm Passo 2475 mm Peso 



SUBARU IMPREZA STi - N14 - Gruppo N    
MOTORE EJ25 DOHC boxer anteriore longitudinale, 16V turbo-
compresso CILINDRATA 2457cc ALESAGGIO X CORSA 99,5 x 
79,0 POTENZA MAX 308 cv@4500 rpm COPPIA MAX 550 
Nm@4500 rpm –  RAPPORTO COMPRESSIONE 8,2:1 INIEZIONE 
Multipoint TRASMISSIONE Integrale permanente CAMBIO Mecca-
nico 6 marce sincronizzate+retromarcia STERZO Asta e cremaglie-
ra, collassabile, servoassistito FRENI anteriori e posteriori a di-
schi autoventilati SOSPENSIONI anteriori Ruote indipendenti, 
schema Mac Pherson, barra stabilizzatrice, molle elicoidali, ammor-
tizzatori idraulici; posteriori Ruote indipendenti, schema a doppio 
braccio oscillante trasversale con barra stabilizzatrice, molle elicoi-
dali, ammortizzatori idraulici DIMENSIONI Lunghezza 4415 mm 
Larghezza 1795 mm Altezza 1475 mm  Peso 1360 Kg. 

RENAULT TWINGO R1  
MOTORE 898 cc. posteriore sovralimentato POTENZA MAX 128 
cv. @ 5.500 giri/min. ALESAGGIO x CORSA 72,2 mm x 73,1 mm 
COPPIA 230 Nm @ 3.100 giri/min TRAZIONE posteriore FRENI 
impianto idraulico con ripartitore di frenata regolabile e freno a ma-
no idraulico. AMMORTIZZATORI idraulici, regolabili a due vie      
RUOTE 16” x 6,5. 

SKODA FABIA R5 
MOTORE 4 cilindri turbo compresso1.620 cm3 Iniezione diretta    
POTENZA MAX. 279 CV (205 kW) / 4.750 rpm. COPPIA MAX. 420 
Nm / 4.750 rpm. TRAZIONE Integrale permanente CAMBIO sequen-
ziale a 5 rapporti+RM TRASMISSIONE 2 differenziali meccanici 
(anteriore e posteriore) SOSPENSIONI Sistema McPherson 
(anteriore e posteriore) FRENI asfalto Ø 355 mm / ampiezza 32 mm. 
terra Ø 300 mm / ampiezza 32 mm PNEUMATICI E CERCHI asfalto 
8‘x18‘, terra 7‘x15 DIMENSIONI Lunghezza 3.994 mm. Larghezza 
massima 1.820 mm. Capacità serbatoio volume 82,5 lt. Peso Min. 
1.230 kg. 



SUZUKI SWIFT GR. R 
MOTORE   Anteriore longitudinale, 4 cilindri in linea 1586 cc                  
POTENZA MAX    136cv a 6900 giri    COPPIA MAX    160 Nm a 
4.400 giri/min    DISTRIBUZIONE   bialbero a camme in testa, 16 
valvole ALIMENTAZIONE Iniezione elettronica TRASMISSIONE 
Trazione anteriore CAMBIO manuale meccanico a 6 marce+RM SO-
SPENSIONI Anteriori a ruote indipendenti, schema McPherson. 
Posteriori a ponte interconnesso con barra di torsione e tirante 
Ammortizzatori regolabili FRENI a disco, anteriori autoventilanti 
DIMENSIONI lunghezza 3890mm. Larghezza 1695 mm. Interasse 
2430 mm. Peso 990 Kg.      

SUZUKI SWIFT RALLY 1.0 BOOSTERJET  RS 
MOTORE 998 cc. POTENZA MAX. 112 cv (82 KW) a 5.500 giri 
COPPIA MAX. 160 Nm a 1.700/4.000 giri DIMENSIONI Lunghez-
za 3.840 mm Larghezza 1.740 mm Altezza 1.480 mm Interasse 
2.450 mm Carreggiata ant./post. 1.520/1.525 mm Peso 915 Kg. 

VOLKSWAGEN POLO GTI R5  
MOTORE 4 cilindri in linea di 1.600 cc, a iniezione diretta, 
sovralimentato con flangia regolamentare Ø 32 mm                 
POTENZA MAX 272hp COPPIA MAX 400 Nm a 4000 rpm 
TRASMISSIONE trazione integrale permanente                     
CAMBIO sequenziale 5 rapporti + rm; differenziale anterio-
re e posteriore meccanico a slitta limitata multi piastra                    
SOSPENSIONI montanti MacPherson FRENI dischi freno 
ventilati anteriori e posteriori (diametro di 300mm per la terra, 
355 millimetri di diametro per asfalto), pinze in alluminio, freno 
a mano a comando idraulico STERZO idraulico cremagliera 
servoassistito RUOTE 8x18” per asfalto, 7x15” per la terra 
DIMENSIONI Lunghezza 4.067 mm Larghezza 1.942 mm. 
Passo 2.540 mm. Peso 1,230 kg. a vuoto. 



LE VETTURE STORICHE 

AUDI QUATTRO GR.B “CORTA” 
MOTORE : Anteriore longitudinale 5 cilindri in linea 
CILINDRATA : 2110 cc. (2110 x 1,4 = 2954 cc.) 
ALESAGGIO : 79,5 x 85 mm. 
POTENZA : 420 CV a 7500 giri 
COPPIA MASSIMA : 46 Kgm a 5500 giri 
DISTRIBUZIONE : Albero a camme in testa, 4 valvole per cilindro 
ALIMENTAZIONE : Iniezione elettronica Bosch LH-Jetronic ,  
sovralimentazione mediante turbocompressore  
TRASMISSIONE : Trazione integrale permanente, 5 marce + retro marcia,  
2 differenziali 

AUTOBIANCHI A112 
MOTORE : Anteriore trasversale con 4 cilindri in linea 
CILINDRATA : 1050 cc 
ALESAGGIO : 62,7 x 74 mm 
RAPPORTO DI COMPRESSIONE : 10,4 : 1 
POTENZA MAX : 70 CV a 6600 giri 
ALIMENTAZIONE : Un carburatore invertito doppio corpo Weber 
DISTRIBUZIONE : Ad aste e bilancieri 
TRASMISSIONE : Trazione anteriore cambio a 4 marce (5 marce da fine 1979) 
SOSPENSIONI ANTERIORI : A ruote indipendenti con barra stab. McPherson 
SOSPENSIONI POSTERIORI : A ruote indipendenti con balestra trasversale 
FRENI : Anteriori a disco, posteriori a tamburo 
STERZO : A cremagliera 
LUNGHEZZA 3228 mm. 
LARGHEZZA 1480 mm. 
ALTEZZA 1360 mm. 
PASSO 2038 mm. 
PESO : 690 Kg. 
RUOTE : 4 x 13”  

Le schede tecniche di molte delle protagoniste  
dei rallies storici italiani ed europei 



FIAT 131 ABARTH 
MOTORE: Anteriore longitudinale a 4 cilindri in linea 
CILINDRATA : 1995 cc. 
ALESAGGIO : 84 x 90 mm. 
POTENZA : 280 CV a 7400 giri 
COPPIA MASSIMA : 23 Kgm a 6500 giri 
DISTRIBUZIONE : Due alberi a camme in testa, quattro valvole per cilindro 
ALIMENTAZIONE : Iniezione Kugelfischer 
TRASMISSIONE : Trazione posteriore, 5 rapporti ravvicinati con innesti frontali, 
frizione monodico a secco, differenziale autobloccante ZF 
SOSPENSIONI : Anteriori e posteriori a ruote indipendenti schema McPherson 
con barra stabilizzatrice 
FRENI : Quattro dischi autoventilanti, anteriori diam.300 mm. ; posteriori 
diam.252 mm. 
STERZO : A cremagliera 
LUNGHEZZA : 4181 mm. 
LARGHEZZA : 1720 mm. 
ALTEZZA : 1360 mm. 
PASSO : 2490 mm. 
CARREGGIATA ANTERIORE : 1460 mm. 
CARREGGIATA POSTERIORE : 1456 mm. 
CAPACITÀ SERBATOIO : lt.50 
PESO : 970 kg  

CITROEN VISA 1000 PISTES GR.B 
MOTORE: 4 cilindri in linea anteriore trasversale 1434 cm3 8 Valvole 
ALIMENTAZIONE: Doppio carburatore 
ALESAGGIOxCORSA: 77 x 77 mm 
RAPPORTO DI COMPRESSIONE: 10.8 
POTENZA MAX: 143 CV.@ 7000 rpm 
COPPIA MASSIMA: 150 Nm@ 5500 rpm 
TRAZIONE: integrale 
FRENI: anteriori a disco, posteriori a tamburo  
SOSPENSIONI: anteriori e posteriori McPherson  
CAMBIO: 5 rapporti+RM 
LUNGHEZZA: 3725 mm. 
PASSO: 2436 mm.  
CARREGGIATA ANTERIORE: 1302 mm.  
CARREGGIATA POSTERIORE: 1251 mm. 

PESO: 770 kg.  



FIAT 124 SPIDER 
MOTORE : Anteriore longitudinale a 4 cilindri in linea 
CILINDRATA : 1756 cc. 
ALESAGGIO : 84 x 79,2 mm. 
POTENZA : 180 CV a 7500 giri 
DISTRIBUZIONE : Due alberi a camme in testa, 4 valvole per cilindro 
ALIMENTAZIONE : Iniezione meccanica KugelFischer 
TRASMISSIONE : Trazione posteriore, 5 rapporti ravvicinati con innesti frontali, 
frizione monodico a secco, differenziale autobloccante ZF 
SOSPENSIONI : Anteriori a ruote indipendenti con barra stabilizzatrice;  
posteriori a ruote indipendenti con bracci oscillanti e puntoni di reazione 
McPherson 
FRENI : Quattro dischi da 256 mm. 
STERZO : A vite globoidale e rullo 
LUNGHEZZA : 3915 mm. 
LARGHEZZA :1630 mm. 
ALTEZZA : 1240 mm. 
PASSO : 2280 mm. 
CARREGGIATA ANTERIORE : 1413 mm. 
CARREGGIATA POSTERIORE : 1400 mm. 
CAPACITÀ SERBATOIO : lt.46 mm. 

FORD ESCORT RS MKII 1800 cc 
MOTORE: Ford-Cosworth BDA (Belt Drive, serie A) montato in posizione longi-
tudinale-anteriore; 4 cilindri in linea 1835cc;  
ALESAGGIO X CORSA: 86,75 x 77,62 mm; rapporto di compressione 9:1;  
POTENZA MAX: 115 cv a 6000 g/m; coppia max. 163 Nm (16,6 Kgm) a 4000 
g/m; basamento e testata in lega leggera;  
DISTRIBUZIONE: 2 alberi a camme in testa (cinghia dentata), 4 valvole per 
cilindro; un carburatore doppio corpo Weber 32/36 DGAV; raffreddamento a 
acqua  
TRASMISSIONE: Trazione posteriore; frizione con diametro di 215,9 mm;   
cambio con 4 rapporti  
SOSPENSIONI: anteriori indipendenti MacPherson, barra antirollio, am-
mortizzatori telescopici; Posteriori ad assale rigido con puntoni longitudinali di 
spinta e di reazione, ammortizzatori telescopici  
STERZO a cremagliera non servoassistito, 3 giri di volante per una sterza-
ta completa da un fine corsa all'altro  
FRENI anteriori a disco (pieno) con diametro di 243,8 mm;  

posteriori a tamburo con diametro di 228,6 mm e larghezza di 44,5 mm;                  

impianto con servoassistenza della Girling. 

RUOTE E PNEUMATICI: Ruote in acciaio 5,5jx13; pneumatici 175/70 HR 

13. 

CARROZZERIA E TELAIO: Berlina 2 porte, 5 posti; carrozzeria portante in 

acciaio; coefficiente di penetrazione aerodinamica cx=0,45. 

DIMENSIONI, PESI E CAPACITA': Lunghezza 3977,6 mm; larghezza 1536,7 



FORD SIERRA COSWORTH 2WD 4P 

MOTORE: anteriore Ford Cosworth 1993 cc. 4 cilindri in linea 16v,  
DOHC sovralimentato 
ALESAGGIO/CORSA: 90.82 mm/76.95 mm.  
RAPPORTO DI COMPRESSIONE: 8:1 POTENZA: 204 bhp @ 6,000 rpm.  
COPPIA MAX: 205 Ib/ft (276 Nm) at 4,500 rpm.  
TRASMISSIONE: posteriore, differenziale autobloccante  
CAMBIO: 5 velocità+RM 
SOSPENSIONI: anteriori sistema MacPherson  
FRENI: Anteriori a disco ventilati 283 mm. Posteriori: 273 mm.  
RUOTE: 7J x 15”  PNEUMATICI 205/50  
LUNGHEZZA: 4460 mm. 
LARGHEZZA: 1700 mm.  
PESO: 1250 kg.  

FORD SIERRA COSWORTH 2WD gr. N 

MOTORE: Ford Cosworth 1993 cc. 4 cilindri in linea 16V 
ALESAGGIO/CORSA: 90.82 mm x 76.95 mm.  
RAPPORTO COMPRESSIONE: 8:1  
POTENZA MASSIMA:  224 bhp at 6,000 rpm.  
COPPIA MAX: 206 Ib/ft 4,500 rpm.  
TRASMISSIONE: trazione posteriore  
CAMBIO: 5 marce+RM 
FRENI anteriori: a disco, ventilati 283 mm. 
FRENI posteriori:  a disco 273 mm. 
RUOTE: 7 x 15”   
PNEUMATICI: 205/50 VR-15. 
LUNGHEZZA: 4458 mm;  
LARGHEZZA: 1727 mm;  
ALTEZZA: 1377 mm;  
PASSO:  2609 mm;  
PESO: 1240 kg. 



LANCIA RALLY 037 GR. B 
MOTORE : Posteriore centrale longitudinale con 4 cilindri in linea 
CILINDRATA : 1995 cc. (1995 x 1,4 = 2793 cc.) 
ALESAGGIO : 84 x 90 mm. 
POTENZA : 300 CV a 8000 giri 
COPPIA MASSIMA :  30 Kgm a 4500 giri 
DISTRIBUZIONE : Due alberi a camme in testa, quattro valvole per cilindro 
ALIMENTAZIONE : Iniezione meccanica KugelFischer con compressore  
volumetrico Volumex 
TRASMISSIONE : Trazione posteriore, 5 marce, differenziale autobloccante 
PESO : 960 Kg 

LANCIA DELTA HF GR. A (1992) 
MOTORE : Anteriore trasversale 4 cilindri in linea 
CILINDRATA : 1995 cc. (1995 x 1,4 = 2793 cc.) 
ALESAGGIO : 84 x 90 mm. 
RAPPORTO COMPRESSIONE : 7,75 :1 
POTENZA : 295 CV a 7000 giri 
COPPIA MASSIMA : 43 Kgm a 4500 giri 
DISTRIBUZIONE : Due alberi a camme in testa, quattro valvole per cilindro 
ALIMENTAZIONE : Iniezione elettronica IAW Weber con sovralimentazione 
mediante turbocompressore Garret T3 con intercooler aria/aria 
TRASMISSIONE : Trazione integrale permanente con ripartitore di coppia  
centrale Ferguson a slittamento limitato e differenziale anteriore e posteriore 
autobloccanti; cambio meccanico a innesti frontali a 6 marce + retro marcia. 
SOSPENSIONI : McPherson, anteriori con bracci oscillanti e barra stabilizzatri-
ce, posteriori con barra trasversale e barra stabilizzatrice 
FRENI : 4 dischi ventilati, anteriori diam.332 mm. con pinze Brembo a  
4 pistoncini, posteriori diam.282 mm. con pinze Brembo a due pistoncini 
STERZO : A cremagliera servoassistito 
LUNGHEZZA : 3900 mm. 
LARGHEZZA : 1770 mm. 
ALTEZZA : 1360 mm. 
CARREGGIATA ANTERIORE : 1566 mm. 
CARREGGIATA POSTERIORE : 1526 mm. 
PASSO : 2480 mm. 
PESO : 1200 Kg 
VERSIONI :  
Lancia Delta HF 4 WD (1986) 
Lancia Delta HF integrale 8 valvole (1987) 
Lancia Delta HF integrale 16 valvole (1989) 
Lancia Delta HF “Deltona” (1992) 
 



OPEL KADETT GTE 

MOTORE : Anteriore longitudinale con 4 cilindri in linea 
CILINDRATA : 1979 cc. 
ALESAGGIO : 95 x 69,8 mm. 
POTENZA : 115 CV a 5600 giri 
COPPIA MASSIMA : 16,2 Kgm a 3000 giri 
DISTRIBUZIONE : Un albero a camme in testa, due valvole per cilindro 
ALIMENTAZIONE : Iniezione indiretta elettronica Bosch L-Jetronic 
TRASMISSIONE : Trazione posteriore, 5 marce, differenziale autobloccante 

OPEL MANTA 400 GR.B 
MOTORE : Anteriore longitudinale a 4 cilindri in linea 
CILINDRATA : 2408 cc. 
ALESAGGIO : 95 x 85 mm. 
POTENZA : 280 CV a 7400 giri 
COPPIA MASSIMA : 30,5 Kgm a 5500 giri 
DISTRIBUZIONE : Due alberi a camme in testa, quattro valvole per cilindro 
ALIMENTAZIONE : Due carburatori doppio corpo Webwe 50 DC0E 
TRASMISSIONE : Trazione posteriore, 5 marce, differenziale autobloccante ZF 
PESO : 970 Kg 
VERSIONI :  
Opel Manta 400 gr.B – 1983  
Opel Manta gte gr.A 

LANCIA STRATOS GR. 4 
MOTORE : Ferrari Dino 6 cilindri a V posteriore centrale  
CILINDRATA : 2418 cc. 
ALESAGGIO : 92,5 x 60 mm. 
POTENZA : 275 CV a 7600 giri 
COPPIA MASSIMA : 27,5 Kgm a 6000 giri 
DISTRIBUZIONE : Quattro alberi a camme in testa, due valvole per cilindro 
ALIMENTAZIONE : A iniezione o a carburatori 
TRASMISSIONE : Trazione posteriore, 5 marce, differenziale autobloccante ZF 
PESO : 950 Kg 

LANCIA FULVIA HF GRUPPO 4 
MOTORE : Anteriore longitudinale a sbalzo, 4 cilindri a V 
CILINDRATA : 1584 cc. 
ALESAGGIO : 82 x 75 mm. 
POTENZA : 165 CV a 7700 giri 
COPPIA MASSIMA :  17,2 Kgm a 6000 giri 
DISTRIBUZIONE : Due alberi a camme in testa, due valvole per cilindro 
ALIMENTAZIONE : Due carburatori orizzontali doppio corpo Weber da 48 mm. 
TRASMISSIONE : Trazione anteriore, 5 marce, differenziale autobloccante  
PESO : 780 Kg 



OPEL ASCONA 400 GR.4 
MOTORE : Anteriore longitudinale a 4 cilindri in linea 
CILINDRATA : 2410 cc. 
ALESAGGIO : 95 x 86 mm. 
POTENZA : 250 CV a 7000 giri 
COPPIA MASSIMA :  28 Kgm a 5500 giri 
DISTRIBUZIONE : Due alberi a camme in testa, quattro valvole per cilindro 
ALIMENTAZIONE : Due carburatori orizzontali Weber 40 DC0E 
TRASMISSIONE : Trazione posteriore, 5 marce, differenziale autobloccante 
PESO : 1000 Kg 

 

PEUGEOT 205 T16 GR.B 
MOTORE : Posteriore centrale trasversale con 4 cilindri in linea 
CILINDRATA : 1775 cc. (1775 x 1,4 = 2485 cc.) 
ALESAGGIO : 83 x 82 mm. 
POTENZA : 430 CV a 7500 giri 
DISTRIBUZIONE : Testata in alluminio con 4 valvole per cilindro 
ALIMENTAZIONE : Iniezione Bosch k-Jetronic, turbocompressore con  
scambiatore di calore aria-acqua 
TRASMISSIONE : Trazione integrale, 5 marce + retro marcia, differenziali  
anteriori e posteriori epicicloidale e centrale tipo Ferguson 
PESO : 910 Kg 
VERSIONI :  
205 T16 Evoluzione 1 gr.B (1984) 
Evoluzione 2 gr.B (1985) 
Evoluzione 3 gr.B (1986) 
 

PORSCHE 911 
MOTORE : Posteriore longitudinale a sbalzo, 6 cilindri Boxer con raffredamento 
ad aria, lubrificazione a carter secco con serbatoio olio maggiorato 
CILINDRATA : 2994 cc. 
ALESAGGIO : 95 x 70 mm. 
RAPPORTO DI COMPRESSIONE : 10,2 : 1 
POTENZA : 260 CV a 7000 giri 
COPPIA MASSIMA : 30 Kgm a 5000 giri 
DISTRIBUZIONE : Due alberi a camme in testa, due valvole per cilindro 
ALIMENTAZIONE : Iniezione meccanica Bosch, doppia pompa elettrica 
TRASMISSIONE : Trazione posteriore, differenziale autobloccante ZF meccani-
co, cambio meccanico ravvicinato Porche 5 marce sincronizzate con lubrifica-
zione forzata 
SOSPENSIONI : Anteriori tipo McPherson, posteriori con bracci oscillanti ; bar-
re di torsione diam.26 mm., barre stabilizzatrici, ammortizzatori Bilstein 
FRENI : A dischi autoventilanti forati sulle quattro ruote diam.304 mm anteriori e 
diam.309 mm. posteriori, con pinze a 4 pistoncini, regolatore di frenata regolabi-
le dall’abitacolo, freno a mano idraulico 
STERZO : Diretto a cremagliera 
LUNGHEZZA : 4291 mm. 
LARGHEZZA : 1750 mm. 
PASSO : 2272 mm. 
CARREGGIATA ANTERIORE : 1430 mm. 
CARREGGIATA POSTERIORE : 1490 mm. 
PESO : 1000 Kg  



RENAULT ALPINE A110 
MOTORE : Posteriore longitudinale a sbalzo, 4 cilindri in linea 
CILINDRATA : 1799 cc. 
ALESAGGIO : 82,5 x 84 mm. 
POTENZA : 180 CV a 7500 giri 
COPPIA MASSIMA : 18 Kgm a 3800 giri 
DISTRIBUZIONE : Albero a camme laterale, due valvole per cilindro 
ALIMENTAZIONE : Due carburatori orizzontali doppio corpo Weber 40 DC0E 
TRASMISSIONE : Trazione posteriore, 5 marce, differenziale autobloccante 
PESO : 700 Kg 
 

TALBOT SUNBEAM GR. 2 
MOTORE : anteriore longitudinale inclinato di 45° a sinistra,  
4 cilindri in linea di 2174 cc. 
ALESAGGIO E CORSA : 95,3 x 76,2 mm.  
RAPPORTO DI COMPRESSIONE : 11,3 : 1  
POTENZA MAX : 240 CV a 7000 giri  
COPPIA MAX : 25,6 Kgm a 6000 giri  
ALIMENTAZIONE : due carburatori Dell'Orto DHLA 45E doppio corpo   
DISTRIBUZIONE : doppio albero a camme in testa, quattro valvole per ci-
lindro  
SOSPENSIONI : anteriori a ruote indipendenti con schema McPherson e 
bracci inferiori, posteriori ad assale rigido e bracci longitudinali  
TRASMISSIONE : trazione posteriore. Cambio ZF a 5 marce + RM  
FRENI : anteriori e posteriori a disco Lockheed ventilati   
SERBATOIO : da 60 litri      
STERZO : a cremagliera  
PNEUMATICI : 20/53-13"  
LUNGHEZZA : 3830 mm.  
LARGHEZZA : 1628 mm.  
ALTEZZA : 1395 mm.  
PASSO : 2415 mm.  
CARREGGIATA : anteriore 1341 mm. - posteriore 1328 mm.  

SUBARU LEGACY GR. A  
MOTORE: Boxer 4 cilindri anteriore longitudinale 16 valvole 1994 cc. 
POTENZA: 300 cv @6500 rpm.  
COPPIA MAX: 470Nm@5200 rpm 
RAPPORTO DI COMPRSSIONE: 8:1 
TRASMISSIONE: integrale permanente 
LUNGHEZZA: 4510mm. 
LARGHEZZA: 1705 mm. 
ALTEZZA: 1420 mm. 
PASSO: 3845 mm. 
PESO: 1130 Kg. 




