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SALA STAMPA 
 

LUOGO: Centro Congressi Alba - Piazza Medford ALBA (CN)   
 

ORARI: 
01 agosto 2020, ore 7,30 - 12,30 e ore 15,00 - 20,00  

02 agosto 2020, ore 06,45 - 21,00 

 
KEY CONTACT: 

Capo Ufficio Stampa : Alessandro Bugelli  348 37 08 947 
       bugelli@email.it  
       348 37 08 947 
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NOTE INFORMATIVE   

Apertura Iscrizioni (On-line) 
02/07/2020  
Chiusura Iscrizioni:   
22/07/2020  
 
Distribuzione Road Book, targhe e numeri 
26/07/2020 ALBA (CN) c/o FIDITALIA – Piazza Cristo Re ore 08:00-17:00 
31/07/2020 ALBA (CN) - PALACONGRESSI - Piazza Medford  
ore 08:00-17:00 
 
Ricognizioni con vetture di serie 
26/07/2020 e 31/07/2020   
Tutte le P.S. ore 09:30-12:30 e 14:00-19:00 
 
Shakedown  
01/08/2020 CHERASCO (CN)  
Fraz. San Bartolomeo 
08.30 / 12.30 riservato vetture 4WD 
14.00 / 17.30 riservato vetture 2WD  
 
Verifiche sportive per concorrenti che effettuano lo shakedown  
01/08/2020 CHERASCO (CN) – Racing BRC - Via La Morra, 1   
 
Verifiche tecniche per concorrenti che non effettuano lo shakedown 
01/08/2020 ALBA (CN) - Piazza Medford nelle rispettive strutture nel parco assistenza  
ore 08:00-14:00 
 
Verifiche tecniche per concorrenti che effettuano lo shakedown  
01/08/2020  CHERASCO (CN) – Racing BRC nelle rispettive strutture nel parco assistenza  
ore 08:00-14:00 
 
Partenza  
01/08/2020 CHERASCO (CN)  
Via Vittorio Emanuele II   
ore 20:01 
 
Arrivo  
02/08/2020 ALBA (CN) 
Piazza Cagnasso  
ore 18:20 
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LE PROVE SPECIALI 

SHAKEDOWN CHERASCO • 2,750 km 
 
Sabato 1 agosto 2020 dalle 8.30 alle 12.30 e dalle 14.00 alle 17.30. 
Orario di chiusura della strada: 8.00 – 12.30 e 13.30-18.00 
Lo shakedown del Rally di Alba si svolge a Cherasco, lungo la strada che collega la zona industriale di 
Meane con la frazione San Bartolomeo e ha una lunghezza di 2,75. 
È lo stesso tratto di strada usato come shakedown in tutte le edizioni del Rally di Alba dal 2015 ad oggi, 
però non è mai stato usato come prova speciale. È un tratto di strada molto vicino alla sede del team 
Brc che ospita nel suo piazzale il parco assistenza per chi partecipa allo shakedown. 
Il tratto di strada scelto per lo shakedown si svolge su una strada quasi totalmente in salita, se si eccet-
tua un breve tratto in falsopiano dopo aver toccato la frazione Bernocchi. Sebbene breve, la strada scel-
ta rappresenta bene le condizioni che gli equipaggi incontreranno il giorno successivo nelle prove spe-
ciali con strade tortuose e tutte da guidare.  
Lo shakedown sarà riservato ai piloti prioritari, agli iscritti al Campionato Italiano Wrc e alle altre vetture 
Wrc compresi i partecipanti a #RAPLUS dalle 8.30 alle 10.30; dalle 10.30 alle 12.30 e dalle 14.00 alle 
18.00 sarà aperto a tutti i concorrenti che hanno chiesto di partecipare allo shakedown. 
 
PROVA SPECIALE 1- 4 - 7 “IGLIANO” 17,140 km 
 
Domenica 2 agosto alle 8.18, alle e alle 12.23 e alle 16.25 
Orario di chiusura della strada: dalle 7.00 alle 19.30. Sono previste brevi aperture tra un giro e l’atro per 
consentire lo spostamento dei residenti. 
Ha un nome nuovo che si riferisce alla borgata da cui prende il via ma, in buona sostanza, è la classica 
prova di Igliano che è stata utilizzata a partire dal 2016 dislocando in modo diverso partenze e arrivi fino 
ad arrivare alla maxi speciale da 21,50 chilometri dello scorso anno. 
Il 2020 prevede la partenza poco dopo la borgata Costa San Luigi attraversando il paese di Igliano dopo 
neppure un chilometro. Dopo il primo accenno di discesa inizia la parte in salita, sulla strada provinciale 
che corre a mezza costa e accompagna i piloti verso Torresina. L’approccio al paese, su un tratto in fal-
so piano, fatto di allunghi e curve ampie preannuncia un netto cambio di prospettiva. A Torresina si la-
scia l’ampia provinciale per inerpicarsi in una stradina tra i campi che porta verso gli oltre 770 metri sul 
livello del mare della secca inversione verso destra che immette sullo “stradone” verso Ceva, tutto af-
fiancata dal bosco. Dopo circa 4 chilometri si passa, con una stretta inversione a sinistra, su un altro 
tratto stretto e impegnativo che porta a Paroldo prima degli ultimi due chilometri verso borgata Viora con 
i tornanti finali su cui può pesare la stanchezza e il caldo estivo. 
 
PROVA SPECIALE 2 - 5 - 8 “LOVERA” 10,960 km 
 
Domenica 2 agosto alle 8.57, alle e alle 12.59 e alle 17.01 
Orario di chiusura della strada: dalle 7.30 alle 20.00. Sono previste brevi aperture tra un giro e l’atro per 
consentire lo spostamento dei residenti. 
La prova speciale di Lovera somma vecchio e nuovo comprendendo un tratto storico per il Rally di Alba 
e introducendo, nella parte finale, l’unico tratto inedito per 2020. 
Semaforo verde poco dopo l’abitato di Murazzano con l’ampia provinciale che porta alla discesa verso 
Dogliani dopo aver toccato la borgata di Lovera. Una stretta serie di tornanti, dopo circa 4 chilometri 
preannuncia l’arrivo a fondovalle e il successivo passaggio alla salita che avviene immettendosi sulla 
provinciale verso Bonvicino. Dopo 2 km veloci e guidati si attraversa il paese e ci si immette nel tratto 
nuovo che, procedendo lungo la provinciale, permette di affrontare una serie di allunghi con traiettorie 
da pennellare fino ai tornanti che immettono sull’allungo che ospita il traguardo posto dopo borgata Rea, 
a un passo dal ritorno sulla dorsale delle Langhe. 
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segue:  le prove speciali 

 
 
PROVA SPECIALE 3 – 6 - 9 “NIELLA-BOSSOLASCO”  6,200 km 
 
Domenica 2 agosto alle 9.25, alle e alle 13.27 e alle 17.29 
Orario di chiusura della strada: dalle 8.00 alle 20.30. Sono previste brevi aperture tra un giro e l’atro per con-
sentire lo spostamento dei residenti. 
 
Dire Niella-Bossolasco a un rallista ha un solo significato: tornanti in discesa e poi altri tornanti in salita. La prova ha 
fatto parte del Rally di Alba nel 2018 e, prima ancora, di molte edizioni negli anni Duemila, fino al 2007. 
Parte dalla periferia di Niella Belbo e affronta subito una variante attorno allo spartitraffico di via della Fontana, per 
poi imboccare la discesa verso il ponte sul Belbo. Percorsa la prima decina di tornati si può riprendere il fiato prima 
della rapida successione di altri quattro tornantini che portano al fondovalle. In appena quattro chilometri si scende di 
oltre 250 metri e, dopo il cambio di direzione verso sinistra appena passato il ponte si inizia a salire attorniati da ca-
lanchi e boschi. La salita è altrettanto ripida e nei restanti 2 chilometri include altri cinque tornanti che porta all’arrivo 
fissato in località Montà, poco prima delle case di Bossolasco. 

ORARIO DI CHIUSURA DELLE STRADE 

PROVA SPECIALE Lunghezza 
Chiusura 
strada 

Orario                   
1° concorrente 

Riapertura strada 

SABATO 1 AGOSTO 2020 

SHAKEDOWN 4WD 2,75 08:00 08:30 12:30 

SHAKEDOWN 2WD 2,75 13:30 14:00 17:30 

DOMENICA 2 AGOSTO 2020 

1 - 4 - 7 IGLIANO 17,14 7:00 8:18 - 12:23 - 16:25 19:30 

2 - 5 - 8 LOVERA 10,96 7:30 8:57 - 12:59 - 17:01 20:00 

3 - 6 - 9 NIELLA-BOSSOLASCO 6,20 8:00 9:25 - 13:27 - 17:29 20:30 

La chiusura, con gli stessi orari delle prove speciali, riguarda anche ampi tratti delle strade di                
accesso al tracciato di gara. 
 
Tra un passaggio e l’altro le strade delle prove speciali verranno aperte per consentire il                     
passaggio dei residenti. 
 
Lungo le prove speciali non sono previste aree attrezzate per il pubblico e per gli addetti 
ai lavori. 
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TABELLA TEMPI E DISTANZE 
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Segue: Le Prove Speciali 
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DETTAGLIO PROVA SPECIALE
1 - 4 - 7 • IGLIANO ● Km 17,14

START

INT 3

INT 1

INT 2

FINE

STOP

Punto Km Gps

Ra
dio

Am
bu

lan
za

De
ca

rce
ra

zio
ne

Ca
rro

 at
tre

zz
i

Cr
on

o

C.O. (0,15) N 44°26’44 E 8°00’56 x
START P.S. 0,00 N 44°26'44 E 8°01'02 x x x x x
INT 2,86 N 44°26'18 E 8°00'58 X
INT 5,34 N 44°26'22 E 8°02'22 X X
INT 8,27 N 44°26'29 E 8°03'09 X X X X
INT 11,74 N 44°25'46 E 8°03'18 X X
INT 14,77 N 44°26'02 E 8°04'20 X
FINE P.S. 17,14 N 44°26'37 E 8°04'46 X
STOP P.S. 17,37 N 44°26'40 E 8°04'36 X

INT 4

INT 5

LEGENDA

 Prova Speciale
 Trasferimento
 Direzione percorso
 di evacuazione



Piangarombo

Bricco Giubellino

Murazzano

Bonvicino

Lovera

44°28'30"

44°29'

44°29'30"

44°30'

44°30'30"

44°31'

44°31'30"

7°59' 7°59'30" 8° 8° 8°1' 8°1'30" 8°2' 8°2'30"

1 : 25 000

1 km

Map data © OpenStreetMap contributors

START

INT 3

INT 1

INT 2

FINE

STOPLEGENDA

 Prova Speciale
 Trasferimento
 Direzione percorso
 di evacuazione

DETTAGLIO PROVA SPECIALE
2-5-8 Lovera km 10,96
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DETTAGLIO PROVA SPECIALE
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ALBO D’ORO  

Anno Edizione Vincitori Vettura 
 

1979 1° Rally di Alba e delle Langhe Dario CERRATO - DEZZANI Opel Kadett gruppo 2 
1980 2° Rally di Alba e delle Langhe Andrea BETTI - Luca BETTI Lancia Stratos 
1981 3° Rally di Alba e delle Langhe Pier Felice FILIPPI - Paolo DIMELA Lancia Stratos 
1982 4° Rally di Alba e delle Langhe Franco CASSINIS - Marina MANDRILE Lancia Stratos 

    
2001 Rally di Alba 2001 Armando DEFILIPPI - Enzo COLOMBARO Renault Clio Kit 
2002 Rally di Alba 2002 Roberto BOTTA -  Gil CALLERI Renault Clio Williams 
2003 Rally di Alba 2003 Armando DEFILIPPI - Stefano RIVETTI Renault Clio Williams 
2004 Rally di Alba 2004 Piergiorgio DEILA - Claudio VISCHIONI Fiat Punto Super 1600 
2005 Rally di Alba 2005 Roberto BOTTA -  Gil CALLERI Renault Clio Super1600 
2006 Rally di Alba 2006 Marco BERNARDELLI - Gabriele ROMEI Fiat Punto Super 1600 
2007 Rally di Alba 2007 Roberto BOTTA - Gil CALLERI Peugeot 206 Wrc 
2008 Rally di Alba 2008 Piergiorgio DEILA - Corrado BOTTO Peugeot 206 Wrc 

    
2015 9° Rally di Alba Luca BETTI - Francesco PEZZOLI Peugeot 207 Super 2000 
2016 10° Rally di Alba Simone MIELE - Roberto MOMETTI Ford Fiesta Wrc 

2017 11° Rally di Alba Alessandro GINO - Marco RAVERA Ford Fiesta Wrc 
2018 12° Rally di Alba Alessandro GINO - Marco RAVERA Ford Fiesta Rs Wrc 
2019 13° Rally di Alba Sébastien LOEB - Daniel ELENA Hyundai I20 Wrc Plus 
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Alba e il territorio di cui è definita Capitale ovvero le Langhe vantano una motoristica molto radicata e capace di 
contare una foltissima schiera di piloti, tecnici e appassionati. La storia del Rally legato in modo più stretto al nome 
della città si divide in quattro capitoli. 
 
Gli anni Ottanta 
Tra fine anni Settanta e inizio anni Ottanta ci furono le prime edizioni del rally che partiva e arrivava dalla città. Il 
primo Rally di Alba e della Langhe andò in scena nella notte tra il 2 ed il 3 giugno 1979, puntando «tutto sul sapore 
delle corse genuine di una volta con terra a volontà su tutte le undici prove speciali» come scriveva su Autosprint 
Guido Rancati. 
Il primo a iscrivere il suo nome nell’albo d’oro fu Dario Cerrato, navigato da Dezzani e a bordo di una Opel Kadett 
gruppo 2 Completarono il podio altre due Kadett gruppo 2, quelle di Gaiotto-De Biasi e di Riva-Gerbaldo. Furono 
56 i piloti che portarono al termine la gara. 
Nel 1980 ad Alba si corse il 6 e 7 settembre e sulle 12 prove speciali si imposero i fratelli Andrea e Luca Betti con 
una Lancia Stratos preparata da Maglioli. Al secondo posto assoluto si è piazzata la coppia Filippi-Demela, anche 
loro su Lancia Stratos. Portarono a termine la seconda edizione del Rally di Alba e delle Langhe 78 dei 144 partiti. 
L’edizione 1981, fu quella dei record. La gara, valida per il Campionato Rally Nazionali, catalizzò l’attenzione di 
tutto il rallismo del Nord Italia: gli organizzatori dell’Associazione Amici del Rally raccolsero ben 238 iscrizioni; 199 
equipaggi si presentarono al via. Per tutta la notte si contesero la vittoria assoluta in un appas-sionato duello Filippi 
e Demela su Lancia Stratos e Riva-Gerbaldo con I’Ascona 400. L’alloro andò a Filippi per appena 22 secondi! 
L’ultima edizione della prima fase del Rally di Alba e delle Langhe è datata 4-5 settembre 1982 e per la terza volta 
si impose una Lancia Stratos, quella di Franco Cassinis, navigato da Mandrile. Dal 1983 il Rally in zona si chiame-
rà Rally Doc, con base a Diano D’Alba che si corse per tre edizioni.  
 
Gli anni Novanta 
La passione per i rally ad Alba e dintorni nuove accenna a spegnersi e tra il 1989 e il1991 spetta al neonato Cinza-
no Rally Team, associazione sportiva che ancora oggi organizza la gara Albase, proporre a piloti e il Rally di Cin-
zano, con base logistica dall’omonima località tra Alba e Bra. 
 
Gli anni Duemila 
Dopo di che occorre attendere fino al 2001 per il ritorno del Rally di Alba. Il primo comunicato stampa diffuso nel 
dicembre 2000 dopo che l’Associazione Cinzano Rally Team, con il supporto delle amministrazioni e degli sponsor 
locali, decise di far rivivere il Rally di Alba iniziava, più o meno così: «Alba e l’albese, nel corso degli anni, attraver-
so molteplici iniziative volte a promuovere la gastronomia, i luoghi, l’ospitalità, hanno dimostrato un dinamismo 
economico e culturale sempre più’ incisivo, facendo sì che tutto questo portasse Alba e tutto il suo territorio ad es-
sere fra le città turistiche più’ famose. In quest’ambito è nata una competizione sportiva, che vuole riallacciarsi, e 
non solo nella scelta del nome, “RALLY di ALBA”, a una tradizione motoristica assai radicata nella zona». 
La prima edizione ha visto il successo di Armando Defilippi, navigato da Enzo Colombaro sulla Renault Clio Wil-
liams Kit. L’edizione del 2002 ha visto invece il successo di Roberto Botta e “Gil” Calleri, davanti di 1’29” a Filippi 
(lo stesso che vinse nel 1981 con la Lancia Stratos) navigato da Roberi su vettura Mitsubishi Lancer. Quell’anno 
arrivò la validità per la Coppa Italia, il pieno di iscritti (130 vetture al via) e un bel tocco di internazionalità. Con una 
fiammante Ford Puma Super 1600 il Team Astra schierò al via un giovanissimo equipaggio finlandese dal nome 
quasi impronunciabile Mikko Hirvonen – Jarno Lehtinen, la cui carriera li ha portati fino ai vertici del Campionato 
Mondiale Rally.  
Nel 2003, confermata la validità per la Coppa Italia, il Rally di Alba per l’ennesima volta fa il”pienone” di iscritti. Sul 
podio, tra gli altri, salirono i libanesi Abdo Feghali e Joseph Matar, con una Ford Puma. 
Nel 2004 è un ex campione italiano, Pigi Deila a vincere, su Fiat Punto Super 1600. Dietro si piazzano Botta- Cal-
leri su Clio e Riccardo Accornero-Raffaella Falcone su Mitsubi-shi Evo VII. Gli iscritti sono 119. Nel 2005 il Rally di 
Alba fa un primo salto di qualità ottenendo, grazie alle ottime “pagelle” compilate dagli osservatori federali negli 
anni precedenti, il coefficiente 1,5 per la Coppa Italia. In classifica, invece, i primi due dell’anno precedente si 
scambiano le posizioni. A vincere è Roberto Botta, in coppia con il fido Calleri che per battere tutti scelgono la Re-
nault Clio Super 1600. Nel 2006 il vincitore del Rally d’Alba non parla cuneese. Dopo anni di dominio dei piloti lo-
cali l’Alba finisce nelle tasche degli emiliani Marco Bemardelli e Gabriele Romei su Fiat Punto Super 1600. Ma non 
finisce qui. A fine 2006 arriva la notizia bomba: il Rally di Alba entra a far parte della serie tricolore Trofeo Rally 
Asfalto.  

LA STORIA DEL RALLY DI ALBA 
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segue: la storia del rally di Alba 
 
 
La prima edizione inserita tra le gare del campionato tricolore, quella del 2007, va ancora una volta a Roberto Botta 
e Gil Calleri su Peugeot 206 WRC. L’anno seguente, il 2008, Pigi Deila trionfa e sbaraglia la concorrenza super tito-
lata aggiudicandosi la gara albese. Poi la storia torna a interrompersi, anche a causa della prematura scomparsa di 
Silvio Stroppiana, patron della gara che insieme agli instancabili ragazzi del Cinzano Rally Team era riuscito a porta-
re molto in alto Alba e il suo Rally. 
 
Gli anni Duemiladieci 
La miccia della passione torna ad accendersi quando Marco Stroppiana sempre intenzionato a rifare il rally dedican-
dolo alla memoria di suo padre incontra Gil Calleri, tre volte vincitore della corsa e Alessandro Gallo. L’innesco è 
“esplosivo” e una nuova squadra, con elementi vecchi e nuovi del Cinzano Rally Team riprende l’organizzazione e si 
prepara per il 2015.  
L’edizione della ripresa propone una curiosità “statistica”. A vincere il trofeo dedicato a Silvio Stroppiana sono i cu-
neesi Luca Betti e Francesco Pezzoli in gara con una Peugeot 207 Super 2000. Il vincitore, oltre a essere vicecam-
pione europeo 2011 è figlio e nipote dei Betti che vinsero l’Alba del 1980. Alle sue spalle si piazza sull’astigiano Luca 
Cantamessa navigato da Lisa Bollito all’esordio sulla Ford Fiesta R5. Terzi assoluti sono Francesco Aragno e Marino 
Mondino su una Peugeot 207.  
Il Rally di Alba è tornato e si fa subito notare. Nel 2016 viene inserito nella neonata Coppa Italia, campionato interre-
gionale basato su un selezionato numero di corse. Sempre quell’anno debutta la prova spettacolo nella zona indu-
striale di corso Asti con tutto lo spettacolo del #Ra Show: oltre che il Rally il circuito allestito alla periferia della città 
ospita una festa del motorsport con esibizioni di drifting, quad, auto moderne e storiche.  
Il Rally finisce nelle mani Simone Miele e Roberto Mometti a bordo di una Ford Fiesta Wrc. Sul podio di piazza Mi-
chele Ferrero salgono anche Alessandro Gino e Marco Ravera, anche loro su Fiesta e, terzo, l’inedito equipaggio 
formato da Giandomenico Basso, già campione europeo e italiano e Jimmy Ghione volto di Striscia la notizia e cam-
pione in pista con le vetture a energie alternative, che si alternano alla guida della Fiesta R5 della Brc. Al via sono 
124 i piloti che si affrontano sulle strade delle Langhe. 
Tocca ad Alessandro Gino e Marco Ravera con la Ford Fiesta Wrc scrivere il loro nome nell’albo d’oro del Rally di 
Alba, giunto all’edizione del 2017.  Gli iscritti sono 127 ma non bastano a far cambiare la “cabala”: da quanto la gara 
è abbinata al Trofeo Silvio Stroppiana è sempre la vettura con il numero quattro sulle portiere a vincere. La piazza 
d’onore va alla Skoda Fabia condotta da Marco Colombi, navigato da Angelica Rivoir, e il terzo posto è di Luca Can-
tamessa-Lisa Bollito con la Hyunday i20. 
Ed eccoci all’edizione 2018, sempre valida per la Coppa Italia ed ecco un altro record che cade: fino ad allora nessu-
no era riuscito nessun a vincere due volte di fila ad Alba. Alessandro Gino e Marco Ravera riportano la Fiesta Wrc 
sul gradino più alto del podio e infrangono il primato.  Il podio 2018 è composto da tutte Fiesta, anche se di classi 
diverse. Secondi sono Elwis Chentre ed Elena Giovenale con una R5 mentre terzi chiudono Andrea Minchella e Da-
niele Renzetti con un’altra Wrc. 
Il 2019 è l’anno dell’ingresso nel Campionato Italiano Wrc, validità che riporta le gare tricolore in Piemonte dopo 12 
anni, e del successo del “Cannibale” Sebastian Loeb navigato da Daniel Elena con la Hyundai i20 WRC Plus, schie-
rata dal team Hyundai Motorsport. Sul podio salgono anche  Stephane Sarrazin e Jacques-Julien Renucci con la 
Hyundai i20 R5 e Luca Pedersoli e Anna Tomasi, con la Citroen Ds3 che a fine stagione saranno incoronati campio-
ni d’Italia Wrc.  
La gara verrà ricordata anche per i 182 iscritti e per i nubifragi caduti sullo shakedown e sulle prove del mattino con 
la marea di acqua e fango che ha messo a dura prova vetture e piloti. 
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CALENDARIO CAMPIONATO ITALIANO RALLY WRC 2020 

1 agosto - 2 agosto 
14° Rally di Alba 

 

 

 

5 settembre - 6 settembre 
40° Rally San Martino di Castrozza 

 

 

 

10 ottobre - 11 ottobre 
53° Rallye Elba 

 

 

 

 

23 ottobre - 24 ottobre 
38° Rally 2 Valli 
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SEGNALETICA STANDARD FIA 
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LA TERMINOLOGIA DEI RALLIES 

1.1 Rally 
I Rally sono manifestazioni sportive di regolarità che si svolgono lungo percorsi suddivisi in settori (tratti di percor-
so, così come definiti nel successivo par. 1.4) in ciascuno dei quali, di norma, sono compresi tratti di regolarità su 
strade aperte alla circolazione stradale, dove è obbligatorio il rispetto delle norme del Codice Stradale, e prove 
speciali a velocità libera su tratti chiusi al traffico. 
A un rally possono essere abbinate al massimo 2 altre tipologie di gare. 
Sono vietate le parate al seguito. 
 
1.2 Tappa 
Ogni parte di un Rally separata da un tempo minimo di sosta prefissato. 
 
1.3 Prove Speciali 
Tratti di percorso obbligatoriamente chiusi al traffico, da percorrersi a velocità cronometrata. I Rally nazionali B e C 
fermo restando il numero minimo di 6 Prove Speciali complessive, dovranno avere almeno 3 Prove Speciali diver-
se tra loro. Fanno eccezione i rally valevoli per il CIRT coeff. 0,75, per i quali è previsto un minimo di due prove 
speciali diverse tra loro. Nel numero minimo delle Prove Speciali diverse tra loro, non possono essere conteggiate 
le Super Prove Speciali. Le prove speciali devono essere percorse in un solo senso di marcia, anche in caso di 
ripetizione e/o di passaggi parziali. Fanno eccezione le prove speciali svolte in circuiti permanenti e le Super Prove 
Speciali . Ogni prova speciale non può essere ripetuta più di tre volte, anche nel caso di passaggi parziali. 
Eventuali apprestamenti artificiali sul percorso delle prove speciali che si svolgono su strade asfaltate (chicane, 
apprestamenti per impedire il taglio del percorso) devono essere indicati sul radar. Qualora siano previsti in Prova 
Speciale l’apprestamento di dispositivi anti taglio e/o di protezione di punti del percorso e/o chicane, l’Organizzato-
re dovrà preventivamente informare ogni Concorrente mediante comunicato scritto, indicando il posizionamento e 
la tipologia dei dispositivi utilizzati. Tra i dispositivi anti taglio sono vietati elementi in materiale ferroso. 
1.4 Settori 
Tratti di percorso compresi tra due Controlli Orari (CO) successivi. Ogni settore, di lunghezza variabile, può com-
prendere un solo tratto di percorso in trasferimento, senza Prova 
Speciale, oppure una Prova Speciale ed il un tratto di percorso residuo in trasferimento. 
 
1.5 Controlli Orari 
I Controlli Orari hanno lo scopo di delimitare i settori in cui è suddiviso il percorso di gara e di regolare lo svolgi-
mento del Rally ai fini del rispetto della velocità media prevista dall’organizzatore che non potrà mai essere supe-
riore a quella prevista dal Codice della Strada. 
 
1.6 Sezioni 
Ogni parte del Rally compresa tra: 
- la partenza del Rally ed il primo riordino 
- fra due riordini successivi 
- fra l’ultimo riordino e l’arrivo di tappa del Rally. 
 
1.7 Riordino 
Sosta prevista dagli Organizzatori in regime di parco chiuso, con un Controllo Orario posto all’entrata e uno all’u-
scita, per permettere sia un ritorno all’orario teorico, sia il raggruppamento degli equipaggi rimasti in gara. Il tempo 
di sosta potrà essere differente da un equipaggio all’altro. 
 
1.8 Neutralizzazione 
Tempo durante il quale gli equipaggi sono fermati per una qualsiasi ragione dalla Direzione di Gara. 
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1.9 Parco chiuso 
Zona nella quale nessuna riparazione ed intervento sulla vettura è possibile, salvo i casi espressamente previsti 
dalla norma o dal Regolamento Particolare di Gara. 
 
1.10 Albo ufficiale di gara 
Mezzo attraverso il quale l’organizzatore ha l’obbligo di notificare ai concorrenti le decisioni dei 
Commissari Sportivi, le circolari informative, le classifiche, i tempi, le penalità e ogni altra comunicazione ufficiale 
relativa al Rally. 
 
1.11 Ordini di servizio 
L’organizzatore deve predisporre un ordine di servizio completo e dettagliato relativo a tutte le disposizioni e servizi 
della manifestazione, designando i capi prova responsabili delle prove speciali che provvederanno, per quanto di 
loro competenza, alla verifica dell’attuazione di detto ordine di servizio, riferendone alla Direzione di Gara onde con-
sentire in tempo utile la eliminazione di eventuali manchevolezze. 
 
1.12 Tabella di marcia 
Documento destinato a raccogliere i visti e la registrazione dei tempi ai differenti Controlli previsti sul percorso. 
 
1.13 Concorrente 
È definito Concorrente chi iscrive una vettura ed i suoi relativi conduttori ad una competizione. 
Oltre alle persone fisiche, possono essere Concorrenti anche le Scuderie, le Case Costruttrici e le altre Persone 
Giuridiche; le prime devono essere in possesso della licenza di Concorrente Persona Fisica, le altre della licenza 
internazionale di Concorrente Persona Giuridica, entrambe in corso di validità. Con l’iscrizione a una gara ciascun 
Concorrente dichiara per sé e per i propri Conduttori, mandanti o incaricati, di riconoscere ed accettare le disposi-
zioni della presente Norma Generale, del Regolamento di Settore, del regolamento particolare di gara, del Codice 
FIA e del RSN, impegnandosi a rispettarle e quindi di rinunciare ad adire altre autorità per la tutela dei propri diritti e 
interessi, riconoscendo quale unica giurisdizione competente ACISport, salvo il diritto di appello, come previsto dal 
Codice FIA e dal RSN 
Dichiara altresì di ritenere sollevati il Comitato Organizzatore, l’ ACI-Sport , l’ente proprietario o gestore delle strade 
interessate, tutti gli Automobile Club comunque facenti parte dell’organizzazione, nonché gli Ufficiali di Gara e tutte 
le persone addette all’organizzazione da ogni responsabilità circa eventuali danni occorsi ad esso Concorrente, suoi 
Conduttori, suoi dipendenti o cose, oppure prodotti o causati a terzi o cose da esso Concorrente, suoi Conduttori e 
suoi dipendenti. 
 
1.14 Equipaggio 
Per ogni vettura deve essere iscritto un equipaggio formato da due persone, considerate entrambe Conduttori. I due 
Conduttori, designati dal Concorrente nel modulo d’iscrizione rispettivamente come Primo e Secondo Conduttore, 
possono alternarsi alla guida della vettura, e devono essere in possesso della licenza di Conduttore richiesta per la 
partecipazione al Rally, nonché della patente di guida, entrambe in corso di validità.  
 

segue: terminologia rally 
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 LE SCHEDE DI ALCUNI  PROTAGONISTI  
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OTT TÄNAK 
NATO A : Kärla (EST) il 15 ottobre 1987 
DEBUTTO : 2001 
2007  1° classificato 2WD Campionato Rally Estonia 
2008 1° classificato Campionato Rally Estonia 
2009 4° classificato Campionato Rally Estonia 
2010  4° classificato P-WRC 
2011  2° classificato S-WRC 
 1° classificato Campionato Rally Estonia 
2012  8° classificato WRC 
2013  2° classificato Campionato Rally Estonia 
2014  6°classificato WRC-2 
2015 10°classificato WRC 
2016 8°classificato WRC 
2017  3°classificato WRC 
2018  3°classificato WRC 
2019  Campione del Mondo WRC 
 
 

THIERRY NEUVILLE 
NATO A : Sankt Vith (B) il 16 giugno 1988 
DEBUTTO : 2007 
2007  2° classificato Rallye Luxembourg 
2008   5° classificato ADAC Rallye Oberehe 
2009 1° classificato ADAC Rallye Kohle & Stahl 
2010 7° classificato J-WRC 
 9° classificato IRC 
 4° classificato Campionato Rally Belgio  
2011  5° classificato IRC 
2012 7°classificato WRC 
2013 2°classificato WRC 
2014 6°classificato WRC 
2015 6°classificato WRC 
2016 2°classificato WRC 
2017  2°classificato WRC 
2018  2°classificato WRC 
2019  2°classificato WRC  
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CRAIG BREEN 
NATO A : Waterford (IRL) il 02 febbraio 1990 
DEBUTTO : 2008 
2008  1° assoluto Carlow Rally Sprint 
2009  1°classificato Ford Fiesta Sporting Trophy  
2010  2°classificato Campionato Irlanda Asfalto 
  9°classificato Campionato Inglese Rally 
2011  1° classificato FIA WRC Academy 
2012    1°classificato SWRC 
2013    3°classificato Campionato Europeo Rally 
2014    3°classificato Campionato Europeo Rally 
2015  9°classificato Campionato del Mondo Rally WRC 
  2° classificato Campionato Europeo Rally  
2016 10°classificato Campionato del Mondo Rally WRC 
  8° classificato Campionato Europeo Rally  
2017   10°classificato Campionato del Mondo Rally WRC 
2018  11°classificato Campionato del Mondo Rally WRC 
2019    1°classificato Benelux Rally Trophy 
  1°classificato Campionato Irlanda Asfalto 
  1°classificato Campionato Italiano Rally 
 14° classificato Campionato del Mondo Rally WRC 

DANI SORDO 
NATO A : Torrelavega (SPA) il 02 Maggio 1983 
DEBUTTO : 2001 
2002   7° classificato Campionato Rally Terra Spagna 
2003 9° classificato Campionato Rally Spagna 
2004 5° classificato Campionato Rally Spagna 
2005 1° classificato J-WRC  
2006 5° classificato WRC  
2007 4° classificato WRC  
2008 3° classificato WRC  
2009 3 classificato WRC  
2010 5° classificato WRC  
2011 8° classificato WRC  
2012 11° classificato WRC  
2013 5° classificato WRC  
2014 10° classificato WRC  
2015 8° classificato WRC  
2016 5° classificato WRC 
2017  6° classificato WRC 
2018  9° classificato WRC 
2019   8° classificato WRC 
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GREGOIRE MUNSTER 
NATO A : Luxembourg (LUX) il 24 dicembre 1998 
DEBUTTO : 2016 
2017  1° classificato ADAC Opel Rally Cup 
2018  1° classificato Junior Camp. Rally Belgio  
          2° classificato ADAC Opel Rally Cup 
 23° classificato ERC-3 
2019   7° classificato ERC-3 “Junior” 
 1° classificato Campionato Rally Lussemburgo 
 1° classificato “Junior” Campionato Rally Belgio  
     
 

JARI HUTTUNEN 
NATO A : Kiuruvesi (SF) il 28 febbraio 1994 
DEBUTTO : 2013 
2015 1°classificato FIA NEZ Junior Championship  
2016 1°classificato ADAC Opel Rallye Cup 
2017   15°classificato WRC-2 
 3°classificato ERC-3 
 2° classificato ERC junior “Under 27” 
2018  12° classificato ERC  
 8° classificato WRC-2 
  4° classificato Baltic Rally Trophy 
2019   13° classificato ERC  
 25° classificato WRC-2 
           1° assoluto Pohjanmaa Ralli 
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OLE CHRISTIAN VEIBY 
NATO A : Kongsvinger (NOR) il 17 giugno 1996 
DEBUTTO : 2012 
2015  2°classificato FIA JWRC  
  2° classificato FIA WRC-3 
2016  4°classificato FIA JWRC 
  5° classificato FIA WRC-3 
  13°classificato WRC-2 
2017  1° classificato Asia Pacifico “Pacific Rally Cup” 
  2° classificato Asia Pacifico Rally Championship 
  5° classificato WRC-2 
  2° classificato Campionato Rally Norvegia 
2018   7° classificato WRC-2 
2019  6° classificato WRC-2 
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LUCA CANTAMESSA 
NATO A : Torino il 6 luglio 1970 
DEBUTTO: 1993 
1997 3° classificato Campionato Italiano 2 Litri  
1998 2° assoluto Super Coppa Kit Car 
1999 1° assoluto Trofeo gr.A 2RM   
2000 1° assoluto Trofeo Fiat Punto Kit 
2001 1° assoluto Rally del Tartufo  
 1° assoluto Rally Città di Bergamo  
 1° assoluto Memorial Bettega Motor Show Bologna 
2002 2° classificato  Challenge Rally Terra  
 1° assoluto Rally Costa Smeralda  
2003 10° classificato Campionato Italiano Rally 
 1° assoluto Ronde del Moscato 
2004 5° classificato Campionato Italiano Rally 
 1° assoluto Rally Oltrepò Pavese  
2005 3° classificato Campionato Italiano Rally  
2006    7° classificato Campionato Italiano Rally  
2007 4° classificato Campionato Italiano Rally  
2008 1° classificato Coppa CSAI “Indipendenti” - Camp. It. Rally 
2009 9° classificato trofeo nazionale CSAI “Indipendenti” 
2010 11° classificato Campionato Italiano Rally 
2011 1° assoluto Rally Ceccano 
 1° assoluto Rally del Tartufo 
 1° assoluto Rally Città di Torino 
2012 1° assoluto Rally Team 971 
 1° assoluto Rally del Tartufo 
 1° assoluto Rally 2 Valli 
2013 1° assoluto Rally Team 971 
 1° assoluto Rally del Tartufo 
 1° assoluto Rally Città di Torino 
2014 1° assoluto Rally Team 971 
 2° assoluto Rally del Tartufo 
2015 1° assoluto Rally del Tartufo 
 2° assoluto Rally di Alba 
2016 3° assoluto Moscato Rally 
2017 3° assoluto rally di Alba 
2018 5° assoluto Rally di Alba 
2019  12° assoluto Rally di Alba 
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ELWIS CHENTRE 
NATO A : Aosta il 10 febbraio 1975 
DEBUTTO: 2000 
2002   9° ass. Rally 111 Minuti  
2004   1° ass. Coppa CSAI Gruppo N 2RM - Trofeo It. Rally  
           3° ass. Coppa CSAI Gruppo N 2RM  - Ch. Rally Terra  
           2° ass.  Rally 111 Minuti   
2005   1° ass.  Coppa CSAI  Super 1600  - Tr. Rally Asfalto  
           4° ass.  Trofeo Rally Asfalto 
2006  1° Cass. Tr. Naz. S1600 - Camp. Italiano Rally 
2007  10° classificato Coppa CSAI gr. N - Camp. It. Rally 
2008 1° classificato Trofeo Nazionale CSAI R2 - CIR 
 1° classificato Trofeo Nazionale CSAI S1600 - CIR 
2009 1° classificato Trofeo Rally Asfalto 
2010 8° classificato Campionato Italiano Rally 
2011 8° classificato Campionato Italiano Rally 
2012 2° classificato Fabia R2 Cup - Rep. Ceka 
2013 2° classificato 2RM ERC 
 1° classificato Coppa Italia Rally 
2014 1° assoluto Jolly Rally 
 1° assoluto Rally Città di Modena 
 1° assoluto Rally Riviera Ligure 
2015 5° classificato Campionato Italiano Rally 
2016 1° classificato IRCup 
2017 7° classificato Campionato Italiano Rally 
2018 2° classificato Coppa Rally di Zona 1 
2019 2° classificato Finale Coppa Italia 
 1° classificato Coppa Rally di Zona 1 

 
 

ANDREA CARELLA 
NATO A : Castel San Giovanni (Piacenza) il 20 novembre 1988 
DEBUTTO : 2007  
2008 1° classificato Trofeo Peugeot 106 girone nord-est  
 1° classificato Under 23 Trofeo Peugeot  
2009 4° classificato Trofeo Peugeot  
 2° classificato Under 25 Trofeo Peugeot Top 
2010  1° classificato Trofeo Peugeot Top 
 1° classificato under 23 Trofeo Peugeot 
 1° classificato under 23 Trofeo Rally Asfalto 
2011 4° classificato Campionato Italiano Junior 
 4° classificato Trofeo Renault Clio Top 
2012   4° classificato Trofeo Renault Twingo Gordini R2 
2013 4° classificato Coppa CSAI R2-Camp. Italiano Rally  
2014   4° classificato Campionato Italiano Rally Junior 
  2° classificato Trofeo Renault Twingo R2 Top 
2015 12° classificato Trofeo Volant Peugeot (Francia) 
2016 4° classificato Trofeo Volant Peugeot (Francia) 
2017 1° classificato Coppa Aci Sport R1 - Camp. Italiano WRC 
2018 8° classificato Campionato Italiano WRC 
 1° assoluto Rally Il Ciocco-Camp. Regionale Toscana 
 1° assoluto Rally del Grifo 
2019 5° classificato Campionato Italiano WRC 
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CORRADO FONTANA 
NATO A : Como il 16 agosto 1974 
DEBUTTO : 1993 
1993   1° assoluto cat. debuttanti Trofeo Fiat Cinquecento 
1995 6° assoluto Rally Carmagnola 
1996  6° assoluto Rally Valle d’Aosta 
         2° assoluto Rally dei Fiori 
     1° assoluto Rally Sprint Villa d’Este 
1997   1° assoluto Rally Sprint Villa d’Este 
        12° assoluto (2. di 2 RM) Rally Sanremo 
        6° assoluto (3. di 2 RM) Rally Targa Florio 
     1° classificato Coppa CSAI Under 25 – Camp. Italiano Rally 
1998  8 assoluto Rally  Deutschland 
     3° assoluto Rally Coppa Valtellina 
    5° assoluto Rally di Monza 
1999 2° assoluto Rally Città di Como 
2000 20° assoluto Rally Valle d’Aosta 
2001 7°classificato JWRC 
2002 1° classificato International Rally Cup 
2003 1° classificato Trofeo Italiano Rally 
2004 2° classificato Trofeo Italiano Rally 
2005 1° classificato International Rally Cup 
2006   1° classificato International Rally Cup 
 1° assoluto Trofeo AC Como 
2007 6° classificato Campionato Europeo Rally 
2008 4° classificato Campionato Europeo Rally 
2009 3° classificato Campionato Europeo Rally  
2010 6° classificato Campionato Europeo Rally  
2011 4° classificato Trofeo Rally Asfalto 
2012   2° classificato Trofeo Rally Asfalto 
2013   1° classificato IRCup 
2014   2° classificato IRCup 
2015 1° classificato IRCup 
2016 6° classificato Campionato Italiano WRC 
2017   4° classificato Campionato Italiano WRC 
2018  2° classificato Campionato Italiano WRC 
2019 6° classificato Campionato Italiano WRC 
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SIMONE MIELE 
NATO A: Milano il 03 luglio 1988 
DEBUTTO: 2007 
2008 2° assoluto Rally Città Giardino 
 5° assoluto Rally Città di Torino 
2009 5° assoluto Ronde Città Giardino 
2010 3° assoluto Ronde Città di Varallo 
 5° assoluto Rally int.le dei Laghi 
2011  3° assoluto Rally della Valsangone 
 6° assoluto Rally d’Inverno 
 8° assoluto Ronde di Albenga 
2012 6° assoluto Rally 111 minuti 
 8° assoluto Rally int.le dei Laghi 
 7° assoluto Ronde dei Leoni 
2013 1° assoluto Rally Colli di Luni 
 4° assoluto Rally int.le dei Laghi 

7° assoluto Ronde del Sebino 
2014 7° classificato Trofeo Rally Asfalto 
2015 1° classificato Trofeo Rally Nazionali 1^ zona 
2016 1° classificato Trofeo Rally Nazionali 1^ zona 
 11° classificato Campionato Italiano WRC 
2017 5° classificato Campionato Italiano WRC 
2018 4° classificato Campionato Italiano WRC 
2019 2° classificato Campionato Italiano WRC 

ALESSANDRO GINO 
NATO A: ???, il 28 maggio 1982 
DEBUTTO: ??? 
2011 1° assoluto Rally Ronde Pietra di Bagnolo 
 1° assoluto Rally d’Inverno 
2012 1° assoluto Rally Valli del Bormida 
 1° assoluto Rally Pietra di Bagnolo 
2013  1° assoluto Rally Sanremo Leggenda  
 2° assoluto Rally Moscato 
 2° assoluto Rally Valli del Bormida 
2014 1° assoluto Rally Moscato 
 1° assoluto Rally Pietra di Bagnolo 
2015 2° assoluto Rally Valli Cuneesi 
 2° assoluto Rally Moscato 
 2° assoluto Rally Colli del Monferrato 
2016 6° classificato IRCup 
2017 2° classificato Coppa Italia 1^ zona 
2018 1° classificato Coppa Italia 1^ zona 
2019 1° assoluto Rally della Lanterna 
 1° assoluto Rally Valli Cuneesi 
              2° assoluto Ronde Gomitolo di lana 
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LUCA PEDERSOLI 
NATO A:  Lavarno (Brescia) il 16 marzo 1971 
DEBUTTO :  1996 
1997 1° classificato Trofeo Fiat Cinquecento 
1998  1° Trofeo Privati - Camp. Italiano Rally  
2000  7° assoluto Targa Florio  
2001 1° classificato Coppa CSAI S1600-Camp. Italiano Rally  
2002 4° classificato Coppa CSAI S1600-Camp. Italiano Rally  
 3° classificato Trofeo Fiat Abarth S1600 
2003 13° classificato Campionato Europeo Rally 
2004 2° classificato Campionato Europeo Rally  
2009 3° classificato Trofeo Rally Asfalto 
           1° assoluto Ronde Soave e Durello  
2010   1° classificato Trofeo Rally Asfalto 
2011   1° classificato Trofeo Rally Asfalto 
2012   10° assoluto Rally Italia Sardegna 
           11° assoluto Monza Rally Show 
2013 2° assoluto Monza Rally Show-Auto Storiche 
2014 1° classificato Campionato Italiano WRC 
2015   1° assoluto Monza Ronde-Vedovati   
2016   2° classificato Campionato Italiano WRC 
2017   3° classificato IRCup 
2018   1° assoluto Franciacorta Rally Show 
            2° assoluto Rallylegend 
            4° assoluto Rally della Marca 
2019 1° classificato Campionato Italiano WRC 

ANDREA NUCITA 
NATO A: Messina il 02 ottobre 1989 
DEBUTTO: 2009 
2009  1° classificato Challenge Rally Nazionali VIII zona 
2010  3° classificato Trofeo Fiat 500 Selenia 
2011  2° classificato Campionato Italiano Rally Junior 
2012  1° classificato Campionato Italiano Rally Junior 
2013  1° classificato Campionato Italiano Produzione 
2014 6° classificato Campionato Italiano Rally 
2015 2° classificato  Ronde Terra del Friuli 
2016 1° classificato Ronde di Gioiosa Marea 
 2° classificato Targa Florio 
 4° classificato Rally del Casentino 
 4° classificato Rally Sanremo 
2017  3° classificato FIA R-GT Cup 
 6° classificato Campionato Italiano Rally 
2018 2° classificato FIA R-GT Cup 
2019 2° classificato ERC-2 
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MASSIMO “PEDRO” PREDRETTI 
NATO A : Brescia il 23 aprile 1967 
DEBUTTO : ??? 
2011 1° assoluto Rally du Var Historique 
2012    2° classificato cat. E - ERC Historic 
2013    1° classificato cat. E - ERC Historic 
2014    5° classificato Camp. Italiano Rally Auto Storiche 
2015   1° classificato cat. 4 - ERC Historic 
2016 1° classificato cat. 4 - ERC Historic 
 2° classificato 4° ragg. Camp. Italiano Rally Auto Storiche 
2017 7° classificato Campionato Italiano WRC 
2018 6° classificato Campionato Italiano WRC 
2019 37° classificato WRC-2 

CORRADO PINZANO 
NATO A:  ???  il 11 febbraio 1985                   
DEBUTTO: 2007 
2014  8° classificato Trofeo Renault Clio R3 
2015  4° classificato Coppa Rally Zona 1 
2016  5° classificato Coppa Rally Zona 1 
           11° classificato IRCup 
2017  7° classificato Coppa Rally Zona 1 
2018  5° classificato Coppa Rally Zona 1 
2019  1° classificato Finale Coppa Italia 
           4° classificato Campionato Italiano WRC 



A.S.D. CINZANO RALLY TEAM 
Corso Bra 11 c/o Fiditalia  - 12051   Alba 
C.f. 02790820043 P.Iva 03572290041 
Web: www.rallyalba.it 
E-mail: info@rallyalba.it 
Pec: associazione.cinzanorally.cn@legalmail.it 

LUCA ROSSETTI 
NATO A : Pordenone il 24 marzo 1976 
DEBUTTO :  1998 
2000   1° Under 25 Rally Isola d’Elba 
2001  1° classificato Coppa Italia 4^ Zona 
 1° classificato Trofeo Peugeot 106 Nord Est 
 1° classificato Camp. Friuli Ven. Giulia 
 3° classificato Trofeo Peugeot 106 - Trofeo Rally  
 1° assoluto Peugeot 106 Top Rally - Motorshow  
2002 2° assoluto Gr.N Rally 1000 Miglia 
 2° assoluto Rally Marca 
 2° assoluto Rally Valli Pordenonesi  
 6° assoluto Rally Alpi Orientali 
 3° assoluto Rally Bassano  
 2° assoluto 2RM Rally 7 Comuni  
 4° assoluto Rally Prealpi Trevigiane  
 2° assoluto cl. A7 Rally San Crispino 
 1° assoluto Aviano Rally Ronde 
2003  4° classificato Coppa Csai Super 1600 C.I.R.  
 1° assoluto Aviano Rally Ronde 
 1° assoluto Rally Ciocchetto  
2004  13° assoluto Rally Montecarlo  
 9° classificato Campionato Italiano Rally  
2005 1° assoluto Coppa CSAI 2 RM gr. N - Camp. It. Rally 
2006  2° classificato Tr. Naz. S1600-Camp. Italiano Rally 
2007 2° classificato Campionato Italiano Rally 
 1° assoluto Rally Ypres 
2008 1° classificato Campionato Italiano Rally 
 1° classificato ERC 
 4° classificato Intercontinental Rally Challenge 
2009 1° classificato Trofeo Rally Terra 
 2° classificato Campionato Italiano Rally 
2010  1° classificato ERC 
          2° classificato Campionato Italiano Rally 
2011  1° classificato ERC 
          2° classificato Campionato Italiano Rally 
2012  1° classificato Campionato Rally Turchia 
2013  4° assoluto Rally Il Ciocco e Valle del Serchio 
          1° assoluto S2000 Monza Master Show 
2014  3° assoluto Rally del Tartufo 
2015 1° classificato Trofeo Renault Clio R3T Top 
 2° classificato Campionato Italiano Rally Produzione 
2016  2° classificato IRCup 
2017  1° classificato IRCup 
2018 1° classificato IRCup 
2019 3° classificato Campionato Italiano Rally  
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ABARTH GRANDE PUNTO Super 2000 
MOTORE 4 cilindri in linea, anteriore trasversale 2000cc.                          
POTENZA 270 cv a 8250 giri COPPIA MAX 22.5 kgm a 6500 
rpm; TRASMISSIONE Cambio 6 rapporti a comando sequenziale 
con innesti frontali e cut off in cambiata, scatola ed interni unici; 
Differenziali anteriore, centrale e posteriori meccanici con rampe e 
frizioni per modifiche delle percentuali di bloccaggio; Differenziale 
posteriore monofornitura con frizione multidisco per limitazione di 
coppia Semiassi specifici con sistema sostituzione rapido, giunti 
tripodi lato vettura e omocinetici a basso attrito lato ruota; Albero di 
trasmissione specifico in acciaio a due rami con supporto interme-
dio al telaio; SOSPENSIONI Anteriori con schema Mc Pherson; 
Posteriori con schema McPherson; Traversa anteriore specifi-
ca; Traversa posteriore specifica; Ammortizzatori regolabili; FRENI 
Pinza anteriore a 4 pistoncini monolitica; Disco freno anteriore  
355 mm per asfalto,  300 mm per terra; Pinza posteriore a 4 pi-
stoncini; Disco freno posteriore  300 mm. CARROZZERIA Allar-
gamento dei parafanghi anteriore e posteriore sino ad una larghez-
za massima di 1800 mm; Montaggio alettone posteriore, con di-
mensioni vincolate da regolamento tecnico, per incremento stabilità 
vettura con aumento carico aerodinamico; RUOTE asfalto 8’’x18’’; 
terra 6.5”x15“ PNEUMATICI asfalto 20/65-18”; Pneumatici terra: 
19/65-15” DIMENSIONI Lunghezza 4030 mm. Larghezza 1867 mm. 
Altezza 1490 mm. Carreggiata anteriore 1491 mm. Carreggiata 
posteriore 1484mm. 

ABARTH 500 (R3T) 
MOTORE 4 cilindri inlinea turbocompresso 16valvole 1368 cc.           
POTENZA  MAX 180 CV (132kW) a 5500 rpm COPPIA MAX 300 
Nm a 3000 rpm Turbocompressore Garrett GT1446a geometria 
fissa, restrittore aspirazione ø 29mm Manicotti acqua e aria specifici 
rinforzati TRASMISSIONE Cambio a 6 rapporti con innesti frontali e 
comando sequenziale DIFFERENZIALE autobloccante a lamelle 
FRIZIONE bidisco metalloceramica ø 184mm. SOSPENSIONI  
Anteriori McPherson, ammortizzatori regolabili specifici racing, 
molla coassiale con ghiera per regolazione altezza vettura. Camber 
regolabile mediante piastrine Posteriori bracci interconnessi, am-
mortizzatori regolabili specifici racing, molla con ghiera per regola-
zione altezza vettura. Camber regolabile mediante piastrine                  
STERZO  Guida ad asservimento elettrico con taratura racing 
FRENI  Pinza anteriore Brembo radiale a quattro pistoncini 
M4X40 Disco freno anteriore Brembo autoventilato ø 295 x28mm 
Pinza posteriore con pistoncino da 36mm Disco freno posteriore 
pieno ø 240mm x11 mm Pastiglie freno Racing, Freno a mano 
idraulico Ripartitore di frenata e correttore di frenata posteriore 
RUOTE    asfalto 7“ x17“  PNEUMATICI asfalto 19/62-17                       
DIMENSIONI Lunghezza 3657 mm. Larghezza 1627 mm. Passo 
2300mm. Peso 1080 Kg . 

Le schede tecniche  
(dati forniti dai costruttori) 
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CITROEN DS3 R3  
MOTORE anteriore trasversale tipo 1.6 THP PSA, 4 cilindri in 
linea1.598 cc 16 valvole ALESAGGIO X CORSA 77 x 85,8 mm               
POTENZA MAX 210 CV a 4.750 giri  Coppia max 35,7 kgm a 
3.000 rpm DISTRIBUZIONE bialbero a camme in testa azionato a 
catena, bilanciere con camme dal profilo specifico. ALIMENTAZIO-
NE iniezione diretta con monofarfalla motorizzata, turbocom-
pressore Borg-Warner con flangia da 29 mm  TRASMISSIONE 
trazione anteriore. Frizione bi-disco cerametallico (Ø184 mm). 
CAMBIO sequenziale a 6 rapporti con innesti frontali, coman-
do elettroidraulico con leva al volante. Differenziale autobloccante 
tipo ZF                    SOSPENSIONI anteriori tipo MacPherson Po-
steriori assale ad H. AMMORTIZZATORI anteriori e posteriori a 
3 vie. Bump-stop idraulico regolabile all'anteriore FRENI Anteriori 
a disco autoventilante (Ø 330 mm su asfalto; Ø 300 mm su terra) 
con pinze a 4 pistoni. Posteriori a disco (Ø 300 mm) con pinze a 2 
pistoni. Ripartitore di frenata in abitacolo. Freno a mano idraulico 
STERZO a cremagliera servoassistito RUOTE 7x17"  (asfalto); 
6x15" (terra) PRENUMATICI 200/50/R17 su asfalto; 195/70/R15 su 
terra) DIMENSIONI Lunghezza 3.948 mm  Larghezza 1.715 mm 
Passo 2.465 mm Carreggiata anteriore 1.520 mm, Carreggiata 
posteriore 1.490 mm Peso 1.080 kg a vuoto (1.230 kg con equi-

CITROEN C2 R2 MAX (R2B) 
MOTORE TU5JP4 anteriore 1592,64cc ALESAGGIO x CORSA  
78,5 x 82 mm POTENZA MAX 195 cv A 7200 giri/min COPPIA 
MAX 175 m.N A 5500 giri/min DISTRIBUZIONE Doppio albero a 
camme in testa trascinati da cinghia dentata Punterie meccaniche 
con profilo delle camme adattato, pistoni specifici, volano motore 
alleggerito ALIMENTAZIONE Iniezione multipoint, monofarfalla            
Ø 52mm TRASMISSIONE Trazione anteriore, alberi di trasmissio-
ne rinforzati FRIZIONE Monodisco ceramico-metallico Ø 184mm 
Disco frizione non ammortizzato CAMBIO 5 rapporti sequenzia-
li+RM, differenziale autobloccante tipo ZF FRENI Anteriori dischi 
ventilati Asfalto 302 x 26 mm Pinze a 4 pistoni Terra Ø 283 x 26 
mm Pinze a 4 pistoni Posteriori  dischi Ø 247 x 9 mm Pinze a 1 
pistone Limitatore di frenata posteriore regolabile Freno a mano a 
comando idraulico SOSPENSIONI Anteriori tipo pseudo 
McPherson, articolazioni specifiche, porta mozzo specifico, Poste-
riori assale a forma di H, articolazioni specifiche  DIMENSIONI 
Lunghezza 3.660 mm  Larghezza 1.795 mm. Passo 2.326 mm.  
Carreggiata anteriore1.633 mm. Carreggiata posteriore 1.568 
mm. Peso 1.000 kg.  

CITROEN DS3 R5  
MOTORE 4 cilindri iniezione diretta turbo 1598 cm3 POTENZA 
MASSIMA 280 cv a 6000 giri/min.  
COPPIA MAX 400 Nm a 2500rpm TRASMISSIONE Trazione 
integrale CAMBIO Sequenziale cinque rapporti+RM 
Differenziali anteriori e posteriori autobloccanti FRIZIONE a doppio 
disco FRENI Anteriori Dischi ventilati Ø355 mm (asfalto) e Ø 
300 mm (terra) Pinze a 4 pistoni Posteriori A disco Ø 300×8 mm 
Pinze a 2 pistoni Ripartizione regolabile STERZO Servosterzo 
idraulico RUOTE Asfalto da 18’’ Terra da 15’’DIMENSIONI Lun-
ghezza  3948 mm Larghezza:  1820 mm Passo: 2460 mm Serba-
toio  67 litri Peso  1200 kg  (minimo da regolamento). 



A.S.D. CINZANO RALLY TEAM 
Corso Bra 11 c/o Fiditalia  - 12051   Alba 
C.f. 02790820043 P.Iva 03572290041 
Web: www.rallyalba.it 
E-mail: info@rallyalba.it 
Pec: associazione.cinzanorally.cn@legalmail.it 

CITROEN  DS3 WRC  
MOTORE Anteriore trasversale 1598 cm3, 4 cilindri in linea 
turbocompresso, 16 valvole a iniezione diretta; 300 cv a 6000 giri/
min COPPIA 350 Nm a 3250 giri/min DISTRIBUZIONE Doppio 
albero a camme in testa, 4 valvole per cilindro Cilindrata: TRA-
SMISSIONE trazione integrale, cambio sequenziale a 6 rappor-
ti, comando meccanico; Differenziale anteriore e posteriore mecca-
nici autobloccanti Frizione: a doppio disco in ceramica e metallo 
SOSPENSIONI Sistema McPherson anteriore e posteriore AM-
MORTIZZATORI Citroën Racing regolabili a tre vie FRENI Ante-
riori dischi ventilati 355 mm (asfalto) e 300 mm (terra), pinze a 
4 pistoni Freni Posteriori dischi ventilati 300 mm, pinze a 4 pistoni 
Sterzo servosterzo idraulico RUOTE 8x18’’ (asfalto) e 
7x15’’ (terra e neve)  DIMENSIONI Lunghezza 3948 mm. Larghez-
za 1820 mm. Passo 2461 mm. Carreggiate Anteriore e poste-
riore 1618 mm. Serbatoio 75 litri Peso 1200 kg minimo / 1350 
kg con equipaggio. 

CITROEN C2 Super 1600  
MOTORE 1587 cc. 4 cilindri in linea anteriore trasversale                      
ALESAGGIO X CORSA 78,5 x 82 mm. DISTRIBUZIONE                         
bi-albero in testa, 4 valvole per cilindro POTENZA MAX 225 cavalli 
a 8.500 giri al minuto COPPIA MAX 20,5 kgm a 7.000 giri  ASPI-
RAZIONE monofarfalla Ø 60 mm. CAMBIO sequenziale a 6 mar-
ce + RM DIFFERENZIALE meccanico a slittamento limitato  SO-
SPENSIONI anteriori Mc Pherson posteriori a bracci indipendenti e 
barre di torsione  AMMORTIZZATORI regolabili FRENI anteriori  a 
disco Ø 335 mm. (asfalto), Ø 300 mm. (terra), autoventilanti, pinze 
a 4 pistoncini  posteriori a disco Ø 290 mm., autoventilanti, pinze a 
2 pistoncini RUOTE 7J x 17” su asfalto; 6J x 15” su sterrato DI-
MENSIONI Lunghezza 3.660 mm Larghezza 1.795 mm. Passo 
2.326 mm.  Carreggiata anteriore1.633 mm. Carreggiata posteriore 
1.568 mm. Peso 1.000 kg.  

CITROEN C3 R5 
MOTORE 4 cilindri iniezione diretta turbo 1600 cm3 POTENZA 
MAX 282 cv a 5000 giri/min. COPPIA MAX 420 Nm a 4000rpm 
TRASMISSIONE Trazione integrale CAMBIO Sequenziale cin-
que rapporti+RM Differenziali anteriori e posteriori autobloccanti 
FRIZIONE a doppio disco cerametallico FRENI Anteriori Dischi 
ventilati Ø 355 mm (asfalto) e Ø 300 mm (terra) Pinze a 4 pistoni 
Posteriori Dischi ventilati Ø 355 mm (asfalto) 300 mm (terra) 
Pinze a 4 pistoni STERZO Servosterzo idraulico RUOTE Asfalto 
da 18’’ Terra da 15’’ DIMENSIONI Lunghezza 3996 mm Larghez-
za 1820 mm Passo 2567 mm Carreggiata 1618 mm Serbatoio 
81 litri Peso 1230 kg a vuoto. 
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FORD FIESTA WRC “PLUS” 
MOTORE 4 cilindri in linea, 1600 cc. turbocompresso, 16 val-
vole, iniezione diretta POTENZA MAX 380 cv (280 kW) @ 6000 
rpm ALESAGGIOxCORSA 83,0x73,9 mm COPPIA MAX 450 Nm 
@ 5500 rpm TRASMISSIONE Cambio a 6 marce sequenzia-
le+RM, trazione integrale permanente, differenziali anteriore e po-
steriore meccanici, differenziale centrale attivo FRIZIONE multi 
disco                                  IMPIANTO FRENANTE anteriori e po-
steriori Ø370/355 mm (asfalto), Ø300 mm (terra) con pinze mono-
blocco a quattro pistoni SOSPENSIONI Sistema Mc Pherson 
RUOTE 8’x18”  asfalto, 7’x15”  terra, DIMENSIONI Lunghezza 
4130 mm Larghezza 1875 mm Passo 2493 mm Peso 1190 Kg 
(1350 Kg con equipaggio) 

FORD FIESTA WRC 
MOTORE 4 cilindri in linea anteriore-trasversale 1598 cc. turbo-
compresso con flangiatura da 34 mm. POTENZA 275 cv. @4500 
rpm DISTRIBUZIONE due alberi a camme in testa, 4 valvole per 
cilindro ALIMENTAZIONE iniezione elettronica COPPIA MAX 
360 Nm a 4750 giri/min. SOSPENSIONI Anteriori tipo McPher-
son, con ammortizzatoli a gas e olio, regolabili in estensionee com-
pressione, molle elicoidali coassiali, barra antirollio in acciaio Po-
steriori tipo McPherson,con ammortizzatori  a gas e olio, regola-
bili in estensione e compressione, molle elicoidali coassiali, barra 
antirollio come all'anteriore FRENI Asfalto anteriori/posteriori 
Ø355mm ventilati con 4 pistoncini Terra Anteriori e Poste-
riori Ø300 mm ventilati con 4 pistoncini CAMBIO X-Trac a 6 
marce a comando sequenziale+RM, TRAZIONE integrale perma-
nente RUOTE Ø 8”x18” (asfalto) 7”x15” (terra) DIMENSIONI Lun-
ghezza 3958 mm Larghezza 1820 mm Passo 2489 mm Peso 
1200 kg (minimo) 

FORD FIESTA R5 
MOTORE Ford M-Sport anteriore trasversale, 4 cilindri in linea di 
1.619,97 cc, sovra-limentato con flangia regolamentare Ø32 mm. 
ALESAGGIO X CORSA 85 x 71,3 mm POTENZA MAX. 284hp                
DISTRIBUZIONE bialbero a camme in testa, 16 valvole TRA-
SMISSIONE trazione integrale permanente. Differenziali ante-
riore e posteriore autobloccanti CAMBIO sequenziale 5 rapporti + 
RM       SOSPENSIONI anteriori e posteriori tipo MacPherson, am-
mortizzatori a serbatoio esterno regolabili, molle co-assiali, barra 
stabilizzatrice anteriore e posteriore FRENI Anteriori e posteriori a 
disco autoventilanti (asfalto Ø 355 mm, terra Ø 300 mm), con pinze 
a 4 pistoncini. Freno a mano idraulico STERZO a cremagliera con 
servosterzo elettrico RUOTE 8x18"su asfalto, 7x15"su terra SER-
BATOIO di sicurezza, posizionato centralmente, capacità 80 
litri DIMENSIONI Lunghezza: 3.975 mm. Larghezza 1.709 mm. 
Passo 2.489 mm. Peso 1.224 kg a vuoto 
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FORD FOCUS WRC 
MOTORE Ford Cosworth Racing, Anteriore trasversale 4 cilin-
dri in linea 1998cc. SOVRALIMENTAZIONE Turbocompressore 
Garrett, DISTRIBUZIONE bialbero, 4 valvole per cilindro POTENZA 
max 300 CV a 6500 giri/min. COPPIA max 550 Nm a 4000 giri/min, 
trazione e trasmissione Integrale permanente, differenziali ant. Elet-
tronico, centrale e posteriore con sistema a giunto idraulico CAM-
BIO Xtrac sequenziale 6 marce + RM, FRENI anteriori e poste-
riori a disco ventilanti SOSPENSIONI struttura McPherson, RUOTE 
Terra 15 x 7, Asfalto : 18 x 7 DIMENSIONI Lunghezza 4152 mm.          
Larghezza 1770 mm. Passo 2615 mm. Altezza 1420 mm. Peso 
1230 Kg. 

HYUNDAI i20 WRC 
MOTORE 4 cilindri Hyundai Motorsport turbo a iniezione diret-
ta 1,600cc. ALESAGGIO/CORSA 84 mm x 72 mm POTENZA 
(MAX) : 300 cv (200 kW) a 6.000 giri COPPIA (MAX) : 400Nm a 
5.000 giri FLANGIA ASPIRAZIONE: 33 mm. TRASMISSIONE Tra-
zione integrale permanente CAMBIO a 6 marce + RM con coman-
do a paddle. Differenziale meccanico anteriore e posteriore       
FRIZIONE cero-metallica a doppio disco SOSPENSIONI anteriori e 
posteriori a ruote indipendenti con schema McPherson, ammortiz-
zarori regolabili; Sterzo a pignone e cremagliera con comando 
idraulico  FRENI  dischi da 300 mm su terra, pinze a 4 pistoncini 
(355mm on tarmac; 300mm on gravel); Freno a mano a comando 
idraulico RUOTE 7x15” su terra 8x18” su asfalto  DIMENSIONI 
Lunghezza/larghezza 4.030 mm/1.820 mm 4,030/1,820mm Car-
reggiata 1.610 mm 1,610mm Passo 2.525 mm 2,525mm Serba-
toio 80 litro di sicurezza FIA 80 litres Peso 1.200 kg, 1.360 kg con 
equipaggio a bordo. 

FORD FIESTA “RALLY4” 
MOTORE Ford EcoBoost 3 cilindri in linea turbo 999cc. Testa-
ta in lega, basamento in ghisa POTENZA 210 CV a 6.500 g/min 
COPPIA 315Nm a 4.000 g/mi TRASMISSIONE cambio sequen-
ziale Sadev 5 marce aggiornato con nuovi rapporti e differenziale a 
slittamento limitato a dischi con tre possibili rampe differenti (23/57) 
(27/57) (32/77) FRIZIONE a doppio disco SOSPENSIONI am-
mortizzatori regolabili con molle elicoidali Anteriori a 3 vie, posterio-
ri a 2 vie. Ponte posteriore aggiornato. Molle in opzione dure o 
morbide, barra antirollio in opzione dura o morbida FRENI anterio-
ri ventilati (da terra: 285mm, da asfalto 310mm) Posteriori Al-
con da 280mm. Freno a mano idraulico STERZO servoassistenza 
elettrica applicata sul piantone RUOTE 6×15’’ da terra / 6,5×16’’ da 
asfalto / mozzi a 5 colonnette ELETTRONICA Cruscotto digitale e 
centralina motore Life Racing F88. Sistema antiritardo turbo a tre 
stadi. Unità di ripartizione della potenza M-Sport. Mappature ag-
giornate DIMENSIONI Lunghezza 4065mm, altezza 1735mm, pas-
so                  2490mm, peso minimo 1030kg 
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MITSUBISHI LANCER EVOLUTION Gruppo N 
MOTORE 4 cilindri in linea anteriore trasversale 2.000 cc con 
Intercooler e Turbo compressore RAPPORTO DI COMPRESSIO-
NE 9.2:1 POTENZA 304 CV@5600rpm DISTRIBUZIONE due 
alberi a camme in testa e fasatura variabile ALIMENTAZIONE 
iniezione diretta con pompa carburante a comando elettronico 
FRIZIONE monodisco a secco con comando idraulico  CAM-
BIO cinque marce +RM TRAZIONE integrale SOSPENSIONI 
Anteriori schema Mc Pherson upside-down Posteriori sistema 
Multilink FRENI Anteriori e posteriori idraulici a doppio circuito 
diagonale servoassistito. Dischi Auto ventilanti. Pastiglie Ferodo 
DS3000 STERZO pignone e cremagliera con servosterzo elettro-
nico PNEUMATICI Asfalto 225/65/17 Terra 205/65/15 DIMENSIO-
NI Lunghezza 4.505 mm Larghezza 1.810 mm Carreggiata 
1.570 mm anteriore, 1.570 posteriore Passo 2.650 mm Peso 1370 
kg . 

MITSUBISHI LANCER EVO IX Gruppo N 
MOTORE 4 cilindri in linea 1997,4 cc  montato in posizione ante-
riore trasversale a fasatura variabile POTENZA 297 cv  a 4570 giri 
ALESAGGIOxCORSA 85x88 mm RAPPORTO DI COMPRES-
SIONE 8.8 a 1 DISTRIBUZIONE 2 alberi a camme in testa azio-
nati da una cinghia+variatore di fase idraulico, testa con 4 valvole 
per cilindro ALIMENTAZIONE alimentazione monofarfalla, gestio-
ne elettronica HKS-GEMS COPPIA MAX.  584 Nm  a 3750 giri 
SOSPENSIONI anteriori a ruote indipendenti con schema 
McPherson, ammortizzatori ExtremeTech a gas e olio con serba-
toio separato nel vano motore, molle coassiali: posteriori indipen-
denti multi link con doppio braccio, con ammortizzatori e molle 
come anteriore STERZO a pignone e cremagliera servoassistito 
FRENI pinze anteriori  a 4 pistoncini (asfalto) e a 2 pistoncini 
(terra). Pinze posteriori  a 2 pistoncini (asfalto) e a 1 pistoncino 
(terra).  Dischi anteriori Ø 320 mm  (asfalto) e Ø 276 mm (terra); 
dischi posteriori Ø 300 mm (asfalto) e Ø 284 mm (terra). Freno a 
mano idraulico TRASMISSIONE cambio Ralliart Italy a cinque mar-
ce con innesti frontali più retromarcia differenziale anteriore e po-
steriore autobloccante a dischetti Ralliart TRAZIONE integrale per-
manente PNEUMATICI 225/650-18” (Asfalto) e 205/65-15” (Terra)  
DIMENSIONI Lunghezza 4490 mm Larghezza  1770 mm Passo 
2625 mm Cerchi  8x18” (asfalto) e 7x15” (terra) Peso 1310 Kg. 

HYUNDAI i20 R5 
MOTORE anteriore 4 cilindri 1.6 turbo a iniezione diretta, 300 
cv (200 kW) a 6.000 giri, flangia aspirazione ø 33 mm ALESAG-
GIO/CORSA 84 mm x 72 mm. POTENZA MAX 300 CV a 5.600 g/
min. COPPIA (max) : 400Nm a 5.000 giri TRASMISSIONE trazione 
integrale permanente. Differenziale meccanico anteriore e poste-
riore Cambio sequenziale a 6 rapporti+RM con comando a paddle  
Frizione cero-metallica a doppio disco SOSPENSIONI anteriori 
con schema MacPherson STERZO a cremagliera con servosterzo 
elettronico. FRENI  Anteriori e posteriori ø 355 mm asfalto e ø 300 
mm terra RUOTE 8x18” (su asfalto) 7x15" (terra). PNEUMATICI 
asfalto 225/55-18,terra 205/65-15 . DIMENSIONI Lunghezza 4035 
mm. Larghezza 1820 mm. Altezza 1480 mm Passo 2570 mm. Pe-
so 1200 kg.  
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MITSUBISHI LANCER EVO IX Gruppo R 
MOTORE anteriore trasversale, 4 cilindri in linea di 1.998,2 
cm3. POTENZA MAX 300 CV a 5.600 g/min. ALIMENTAZIONE 
Iniezione elettronica multipoint, turbocompressore con Intercoo-
ler. TRASMISSIONE trazione integrale permanente con diffe-
renziale centrale a controllo elettronico. Cambio a 5 rapporti. 
Sospensioni anteriori con schema MacPherson upside-
down, posteriori  sistema multilink. STERZO a cremagliera con 
servosterzo elettronico. FRENI  Anteriori (ø 355 mm asfalto e ø 
276 mm terra) e posteriori (ø 295 mm asfalto e ø 290 mm terra) 
idraulici a doppio circuito diagonale servoassistito, dischi auto 
ventilanti, (pinze a quattro pistoncini su asfalto, due all’anteriore 
e uno al posteriore su terra) RUOTE 18”  (su asfalto). PNEU-
MATICI asfalto 225/55-18,terra 205/65-15 DIMENSIONI Lun-
ghezza 4505 mm. Larghezza 1810 mm. Altezza 1480 mm Pas-
so 2650 mm. Peso 1250 kg.  

OPEL ADAM R2 
MOTORE 1.6 cm3, 16V quattro cilindri aspirato, con pistoni a 
regolazione variabile dell'albero a camme POTENZA 140KW (190 
CV) a 7.750 giri / min. Coppia max. 190 Nm a 6.200 giri /
min.TRASMISSIONE sequenziale Sadev cambio a cinque marce, 
differenziale con autobloccante. SOSPENSIO-
NI  REIGER  regolabili in schema MacPherson su Uniball STERZO 
servosterzo elettroidraulico FRENI 4 pistoncini da 310mm antoriori 
e 264 mm  posteriore."Fly-Off per il freno a mano che controlla la 
pressione del l'asse posteriore. RUOTE 6,5 x 16 pollici DIMENSIO-
NI Lunghezza 3.698 millimetri Larghezza 1.720 millimetri Altez-
za 1.442 millimetri (altezza da terra di asfalto), Passo 2.310 mil-
limetri Peso 1030 kg. 

PEUGEOT 208 “Rally 4” 
MOTORE Tipo EB2 Turbo, 3 cilindri 1.199 cm3 ALESAGGIO X 
CORSA 75 x 90,48 mmPOTENZA MAX 208 CV a 5.450 g/
min.COPPIA MAX 290 Nm a 3.000 g/min. DISTRIBUZIONE doppio 
albero a camme in testa, 4 valvole per cilindro TRASMISSIONE 
trazione anteriore FRIZIONE A doppio disco in ceramica e metallo, 
diametro 183 mm CAMBIO Sequenziale a 5 rapporti+RM DIFFE-
RENZIALE autobloccante meccanico FRENI Anteriori Dischi 
ventilati da 330 mm (setup asfalto) e 290 mm (setup terra), pinze a 
4 pistoncini Posteriori Dischi da 290 mm, pinze a 2 pistoncini. Freno 
a mano a comando idraulico SOSPENSIONI Tipo MacPherson AM-
MORTIZZATORI: a 3 vie (regolabili in compressione ed in 
estensione) RUOTE 7 x 17 – Pneumatici 19/63-17 (setup asfalto) 6 
x 15 – Pneumatici 16/64-15 (setup terra) DIMENSIONI Lunghezza 
4.052 mm Larghezza  1.738 mm Passo 2.553 mm Serbatoio 60 litri 
Peso 1.080 kg minimo / 1.240 kg con equipaggio. 
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PEUGEOT  207 Super 2000 
MOTORE anteriore trasversale 4 cilindri in linea, 16 valvole                 
1998 cc. COPPIA MAX 250Nm POTENZA 280 CV a 8500 g/min. 
ALIMENTAZIONE Magneti Marelli COLLETTORE DI ASPIRA-
ZIONE monofarfalla TRAZIONE integrale permanente FRIZIONE 
doppio disco metallo-ceramica CAMBIO  6 rapporti + RM, innesti 
frontali, comando sequenziale TRASMISSIONE Integrale perma-
nente, differenziale anteriore e posteriore a controllo elettronico, 
centrale meccanico  FRENI ANTERIORI a disco autoventilanti, Ø 
355 mm. su asfalto e Ø 300 mm. su terra FRENI POSTERIORI a 
disco Ø 300 mm. (terra e asfalto) STERZO a cremagliera servoas-
sistito SOSPENSIONI anteriori e posteriori Pseudo Mc Pherson, 
barra antirollio RUOTE asfalto: 8’’x18’’; terra: 6.5”x15 “; Pneumatici 
asfalto: 20/65-18”; Pneumatici terra: 19/65-15” DIMENSIONI                                  
Lunghezza  4030 mm.  Larghezza 1800 mm. Passo 2560 mm.                      
Peso 1100 Kg.  

PEUGEOT  208 R2 
MOTORE Tipo EP6C 2 alberi a camme in testa-catena con sfasatu-
ra dell’albero a camme CILINDRATA 1.598 cm3 ALESAGGIO/
CORSA 77 mm x 85.8 mm POTENZA MAX 185 CV/ 7800 rpm 
COPPIA MAX 19 m.daN / 6300 g/min ALIMENTAZIONE  iniezione 
indiretta, monovalvola motorizzata CAMBIO sequenziale a 5 rapporti 
con comando meccanico DIFFERENZIALE autobloccante con ram-
pa precaricata FRIZIONE a comando idraulico FRENI Anteriori: 
dischi flottanti ventilati Asfalto Ø310 x 30 mm Terra Ø285 x 26 mm 
pinza a 4 pistoncini a fissaggio radiale Posteriori: dischi pie-
ni Ø290x8 mm.pinza a 2 pistoncini a fissaggio radiale. Freno a mano 
a comando idraulico FRIZIONE Monodisco cerametallica Ø184 mm. 
SOSPENSIONI Anteriori :pseudo McPherson, triangoli specifici. 
Barra antirollio anteriore specifica intercambiabile su cuscinetti lisci, 
gamba specifica in alluminio forgiato (regolazione campanatura dal 
lato del perno). Posteriori: asse ad « H » rinforzato e modificato per 
barra antirollio intercambiabile (3 scelte di rigidità) AMMORTIZZA-
TORI ant./post.: specifici Öhlins a 3 vie + supporto idraulico regola-
bile RUOTE Asfalto 6,5x 16” ; Terra 6x15”    DIMENSIONI Lun-
ghezza 3.962 mm Larghezza 1.739 mm. Passo 2.538 mm. Carreg-
giate Anteriore 1.475 mm Posteriore 1.470 mm Peso Minimo 
norma FIA 1.030 kg a vuoto, 1.180 kg con l’equipaggio. 

PEUGEOT  208T16 R5 
MOTORE tipo EPC6 CDT anteriore trasversale 4 cilindri in linea 
di 1.598 cc, sovralimentato con flangia regolamentare Ø 32 mm.                
POTENZA MAX 280 hp @ 6.000 rpm COPPIA MAX 400 Nm @ 
2.500 giri DISTRIBUZIONE bialbero a camme in testa, 16 valvole                       
ALIMENTAZIONE iniezione indiretta Magneti Marelli monoval-
vola TRASMISSIONE trazione integrale permanente DIFFEREN-
ZIALI anteriore e posteriore autobloccanti  FRIZIONE bidisco                            
CAMBIO sequenziale a 5 rapporti con innesti frontali, comando 
meccanico a joystick+RM SO-SPENSIONI anteriori e posteriori tipo 
pseudo McPherson, gruppi molle-sospensioni inclinati FRENI            
anteriori e posteriori a disco Ø 355 mm (terra, Ø 300 mm), con pin-
ze a 4 pistoncini - freno a mano idraulico STERZO a cremagliera 
con servosterzo idraulico RUOTE 225x40x18"asfalto; 215x65x15" 
terra SERBATOIO di sicurezza, posizionato centralmente, capacità 
60 litri DIMENSIONI Lunghezza 3.962 mm. Larghezza 1.820 mm.  
Passo 2.560 mm. Peso minimo da regolamento 1200 kg. a vuo-
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PEUGEOT 106 RALLY 1,6 Gruppo N 
MOTORE Anteriore trasversale, 4 cilindri in linea 1587 cc PO-
TENZA 150 CV a 7200 giri COPPIA MAX 16.5 kgm a 4200 giri 
TRASMISSIONE Trazione anteriore DIFFERENZIALE autobloc-
cante CAMBIO ravvicinato a 5 marce + RM a innesti frontali SO-
SPENSIONI anteriori a ruote indipendenti tipo MacPherson  
FRENI anteriori a disco, posteriori a tamburo  DIMENSIONI Lun-
ghezza 3678 mm. Larghezza 1620 mm. Passo 2385 mm. Carreg-
giate ant/post. 13871310 Peso 870 Kg.  

RENAULT NEW CLIO SPORT R3 (R3C) 
MOTORE anteriore  trasversale 4 cilindri in linea 1998 cc                         
ALESAGGIO x CORSA 82,7 93 mm  DISTRIBUZIONE bialbero a 
cinghia, 16 valvole POTENZA MAX 250 Cv (170 kW) a 8500 giri 
COPPIA MAX 25 kgm (245 Nm) a 5.400 giri TRAZIONE anteriore 
CAMBIO Sadev a 6 marce sequenziali + RM, differenziale auto-
bloccante a dischi e rampe FRIZIONE monodisco a comando mecca-
nico SOSPENSIONI anteriori McPherson, ammortizzatori regolabili 
posteriori bracci tirati, ammortizzatori regolabili FRENI anteriori 
a disco ventilato,  posteriori a disco pieno RUOTE 7x17" asfalto, 
6x15" terra PNEUMATICI 19/62-17 asfalto, 17/65-15 terra DIMEN-
SIONI Lunghezza 3986 mm Larghezza 1707 mm Altezza 1344 mm  
Passo 2575 mm. Serbatoio 55 litri Peso 1080 kg 

RENAULT TWINGO R2 EVO (R2B) 
MOTORE anteriore trasversale Renault K4M RS, 4 cilindri 16 
valvole 1598cc Alesaggio x corsa 79,5 x 80,5 mm Coppia max 20 
kg/ma 6000 giri Potenza max 193 CV a 7250 giri/min Trazione: 
anteriore SOSPENSIONI Anteriori McPherson, ammortizzatori 
Ohlins regolabili a 2 vie, molle Masselin Posteriori bracci tirati, ammor-
tizzatori Ohlins con fine corsa  idraulico SERVOSTERZO idraulico 
Cambio Sadev sequenziale a 5 rapporti + Rm Comando a joystick 
vicino al volante DIFFERENZIALE autobloccante meccanico FRENI 
Anteriori dischi ventilati diametro 300 mm (asfalto e terra) Poste-
riori dischi pieni diametro 240 mm (asfalto e terra) Freno a mano 
idraulico, ripartitore di frenata RUOTE 6,5x16"  (asfalto) e 
6x15" (terra) PNEUMATICI 195/50 R16 (asfalto) e 195/65 Rl5 

RENAULT CLIO R3T 
MOTORE anteriore trasversale turbocompresso, 4 cilindri in 
linea di 1.518 cc. POTENZA MAX 242 CV da 4.000 a 5000 giri 
COPPIA MAX 480 Nm a 3200 giri TRASMISSIONE trazione an-
teriore, differenziale auto-bloccante, cambio sequenziale Sadev a 6 
rapporti + RM, frizione bi-disco SOSPENSIONI anteriori pseudo 
MacPherson posteriori ad assale rigido con barra antirollio, so-
spensioni Sachs a tre vie con stop idraulico in compressione. Freni 
anteriori flottanti da 330 mm con pinza a 4 pompanti, posteriori 
flottanti da 274 mm con pinza a 2 pompanti. Ruote7x17", pneumati-
ci Rx7   DIMENSIONI Lunghezza 4.090 mm. Larghezza 1.945 
mm. Altezza 1.432 mm. Carreggiata ant/ post 1.550 mm. Passo 
2.589 mm. Peso 1.080 kg. 
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RENAULT CLIO WILLIAMS Gr. A (FA7) 
MOTORE 4 cilindri in linea, 16 valvole anteriore trasversale                   
CILINDRATA 1998 cc. ALESAGGIO X CORSA 82,7x93,0 mm.                                
RAPP. COMPRESS. 12:1 POTENZA MAX 220 HP a 7800 g/min                
COPPIA MAX 24 Kgm a 6200 giri/min. ALIMENTAZIONE Iniezio-
ne elettronica sequenziale multipoint  CAMBIO sequenziale a 6 o 7 
marce  ad innesti frontali FRENI anteriori, a disco ventilati Ø 332 mm 
(asfalto), posteriori a disco Ø 240 mm. (asfalto)STERZO Pignone e 
cremagliera, con idroguida, trazione anteriore SOSPENSIONI Ante-
riori a ruote indipendenti schema McPherson . Posteriori a bracci 
tirati CERCHI in lega 17” (asfalto), 15” (terra) GOMME 20x63x17 
(asfalto), 20x65x15 (terra) DIMENSIONI Lunghezza 3710 mm.                  
Larghezza 1645 mm. Passo 2472 mm. Peso 1030 kg. 

RENAULT CLIO Super 1600 
MOTORE 4 cilindri in linea, 16 valvole anteriore trasversale 1598 cc.  
ALESAGGIO X CORSA 79,5x80,5 mm. RAPPORTO DI COM-
PRESSIONE 11:1 POTENZA MAX 215 a 8600 giri/min COPPIA 
MAX 200 a 7000 g/min. ALIMENTAZIONE Iniezione elettronica 
sequenziale multipoint Siem integrata con la centralina CAMBIO 
sequenziale a 6 marce ad innesti frontali, trazione anteriore ASPI-
RAZIONE monofarfalla Ø 60 mm. FRENI a disco ventilati Ø 343 
mm (asfalto), 285 mm (terra), a disco Ø 263 mm. STERZO Pignone 
e cremagliera, con idroguida SOSPENSIONI Anteriori a ruote indi-
pendenti schema McPherson con portamozzi in fusione ed ammor-
tizzatori specifici Ohlins Posteriori a ruote indipendenti con molle e 
ammortizzatori specifici Ohlins CERCHI 17” (asfalto), 15” (terra) 
PNEUMATICI 17x63x17” (asfalto),   16x65x15 (terra) DIMENSIONI 
Lunghezza 3821 mm. Larghezza 1782 mm Passo 2485 mm peso 
1000 kg. 

SKODA FABIA R5 
MOTORE 4 cilindri turbo compresso1.620 cm3 Iniezione diretta    
POTENZA MAX. 279 CV (205 kW) / 4.750 rpm. COPPIA MAX. 420 
Nm / 4.750 rpm. TRAZIONE Integrale permanente CAMBIO sequen-
ziale a 5 rapporti+RM TRASMISSIONE 2 differenziali meccanici 
(anteriore e posteriore) SOSPENSIONI Sistema McPherson 
(anteriore e posteriore) FRENI asfalto Ø 355 mm / ampiezza 32 mm. 
terra Ø 300 mm / ampiezza 32 mm PNEUMATICI E CERCHI asfalto 
8‘x18‘, terra 7‘x15 DIMENSIONI Lunghezza 3.994 mm. Larghezza 
massima 1.820 mm. Capacità serbatoio volume 82,5 lt. Peso Min. 
1.230 kg. 

RENAULT TWINGO R1  
MOTORE 898 cc. posteriore sovralimentato POTENZA MAX 128 
cv. @ 5.500 giri/min. ALESAGGIO x CORSA 72,2 mm x 73,1 mm 
COPPIA 230 Nm @ 3.100 giri/min TRAZIONE posteriore FRENI 
impianto idraulico con ripartitore di frenata regolabile e freno a ma-
no idraulico. AMMORTIZZATORI idraulici, regolabili a due vie      
RUOTE 16” x 6,5. 
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SUBARU IMPREZA STi - N14 - Gruppo N    
MOTORE EJ25 DOHC boxer anteriore longitudinale, 16V turbo-
compresso CILINDRATA 2457cc ALESAGGIO X CORSA 99,5 x 79,0 
POTENZA MAX 308 cv@6400 rpm COPPIA MAX NM (KGM)               
422Nm@4400rpm RAPPORTO COMPRESSIONE 8,2:1INIEZIONE 
Multipoint TRASMISSIONE Integrale permanente CAMBIO Meccani-
co 6 marce sincronizzate+retromarcia STERZO Asta e cremagliera, 
collassabile, servoassistito FRENI anteriori e posteriori a dischi 
autoventilati SOSPENSIONI anteriori Ruote indipendenti, schema 
Mac Pherson, barra stabilizzatrice, molle elicoidali, ammortizzatori 
idraulici; posteriori Ruote indipendenti, schema a doppio braccio 
oscillante trasversale con barra stabilizzatrice, molle elicoidali,                     
ammortizzatori idraulici DIMENSIONI Lunghezza 4415 mm Lar-
ghezza 1795 mm Altezza 1475 mm  Peso 1470 Kg. 

SUBARU IMPREZA STi - N14 - Gruppo R 
MOTORE EJ25 DOHC boxer anteriore longitudinale, 16V turbo-
compresso CILINDRATA 2457cc ALESAGGIO X CORSA 99,5 x 79,0 
POTENZA MAX (330 cv@5000rpm – flangia 35 mm – Regolamento 
nazionale) 320 cv@4500 rpm COPPIA MAX NM (KGM) (550 
Nm@4500 rpm – Regolamento nazionale) 422Nm@4000rpm RAP-
PORTO COMPRESSIONE 8,2:1INIEZIONE Multipoint TRASMIS-
SIONE Integrale permanente CAMBIO Meccanico 6 marce sin-
cronizzate+retromarcia STERZO Asta e cremagliera, collassabile, 
servoassistito FRENI anteriori e posteriori a dischi autoventilati 
SOSPENSIONI anteriori Ruote indipendenti, schema Mac Pher-
son, barra stabilizzatrice, molle elicoidali, ammortizzatori idraulici; 
posteriori Ruote indipendenti, schema a doppio braccio oscil-
lante trasversale con barra stabilizzatrice, molle elicoidali, ammortiz-
zatori idraulici DIMENSIONI Lunghezza 4415 mm Larghezza 1795 
mm Altezza 1475 mm  Peso: 1300 Kg. 

SUBARU IMPREZA STi - N12 - Gruppo N    
MOTORE Boxer 4 cilindri in linea anteriore longitudinale,  1994 
cc. 16 valvole a fasatura variabile sovralimentato con turbocompres-
sore. ALESAGGIO X CORSA 92 x 75 mm. POTENZA 270 cv a 4500 
giri/min COPPIA 560 Nm a 3250 giri/min FRIZIONE monodisco Ø240 
mm. CAMBIO 5 rapporti + RM ravvicinato di tipo JDM                            
TRASMISSIONE Permanente sulle 4 ruote con differenziali auto-
bloccanti (il centrale elettromeccanico) SOSPENSIONI Anteriori 
McPherson con ammortizzatori Prodrive-Ohlins da 54 mm regolabili 
a 3 vie con stop idraulico Posteriori McPherson con ammortizzatori 
Prodrive-Ohlins da 50 mm regolabili a 3 vie con stop idraulico SCA-
TOLA GUIDA Asta e cremagliera, collassabile, servoassistita, 
volante regolabile in altezza FRENI anteriori e posteriori a disco auto-
ventilati (asfalto Ø 326 anteriori Ø e 316 posteriori; terra Ø294 
anteriori e 290 posteriori) RUOTE asfalto 18” x8”  terra 7” x15”  DI-
MENSIONI Lunghezza 4415 mm Larghezza  1740 mm Altezza 
1425 Peso                             1271 Kg. 
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SUZUKI SWIFT GR. R  
MOTORE1.586 cm3 4 cilindri, 16 valvole POTENZA 136 cv a 6900 
giri/min Coppia: 160 Nm a 4400 giri/min IMPIANTO FRENANTE An-
teriore dischi ventilati Posteriore dischi Freno a mano idraulico 
TRASMISSIONE Cambio: 6 marce + RM SOSPENSIONI Anteriori 
e posteriori regolabili sia in compressione che in estensione 
DIMENSIONI Lunghezza 3.890 mm Larghezza 1.695 mm Altezza 
1.510mm Peso 1030 kg.  

SUZUKI SWIFT RALLY 1.0 BOOSTERJET  RS 
MOTORE 998 cc. POTENZA MAX. 112 cv (82 KW) a 5.500 giri 
COPPIA MAX. 160 Nm a 1.700/4.000 giri DIMENSIONI Lunghezza 
3.840 mm Larghezza 1.740 mm Altezza 1.480 mm Interasse 2.450 
mm Carreggiata ant./post. 1.520/1.525 mm Peso in ordine di gara 
915 Kg. 

VOLKSWAGEN POLO GTI R5  
MOTORE 4 cilindri in linea di 1.600 cc, a iniezione diretta, 
sovralimentato con flangia regolamentare Ø 32 mm                 
POTENZA MAX 272hp COPPIA MAX 400 Nm a 4000 rpm 
TRASMISSIONE trazione integrale permanente                     
CAMBIO sequenziale 5 rapporti + rm; differenziale anterio-
re e posteriore meccanico a slitta limitata multi piastra                    
SOSPENSIONI montanti MacPherson FRENI dischi freno 
ventilati anteriori e posteriori (diametro di 300mm per la terra, 
355 millimetri di diametro per asfalto), pinze in alluminio, freno 
a mano a comando idraulico STERZO idraulico cremagliera 
servoassistito RUOTE 8x18” per asfalto, 7x15” per la terra 
DIMENSIONI Lunghezza 4.067 mm Larghezza 1.942 mm. 
Passo 2.540 mm. Peso 1,230 kg. a vuoto. 
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ALBA Mappa logistica
Riordino/Arrivo e RefuellingRiordino/Arrivo e Refuelling

SCALA 1:425
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CHERASCO Mappa logistica 
Parco Assistenza 4WD e 2WD
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Centro accrediti e Partenza
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